MEYLE

MONTGEANLEITUNG FUR DEN EIN- UND AUSBAU VON SCHEIBENBREMSBELAGEN FUR KRAFTFAHR-
ZEUGEBIS 3,5 T
Bei Riicksprachen wenden Sie sich bitte direkt an den Bremsbelaglieferanten und nicht an die o.g. Adresse.

1. Folgende Punkte sind zu
Da Bremsbeléage Teil der Bremsanlage und somit Sicherheitsteile darstellen, miissen alle Arbeiten mit auBester Sorgfalt durch-

gefuhrt werden. Ein darf nur von ihrt werden, die Uiber die notwendige Fachkunde

verfiigen. Nicht fachgerecht durchgefiihrte Arbeiten kénnen zum Totalausfall der Bremsanlage fiihren.

Diese Mor i gilt als inie fur die ublicherweise durchzufiihrenden Reparaturarbeiten und beriicksichtigt nicht die

Besonderheiten, die sich aus den unterschiedlichen Bremsanlagen ergeben kénnen. Die speziellen Vorschriften der Fahrzeug-

und Bremsenhersteller sind unbedingt zu beachten. Bi Age miissen ach ise erneuert werden. Nur die fur den speziellen

Fahrzeugtyp iebenen belage sind zu verwenden.

WARNUNG: - Eremsbelage, -schelben -sallel und -schlauche usw. nicht mit Fetten, Olen, anderen Schmiermitteln
oder mi in ung bringen, da dies zum Versagen der Bremse
fiihren kann: ggf. verschmutzte Teile emneuern.

- Keine g da a Umgang mit dlesen zu Beschéadigun-
gen fiihren kann. Nur i kzeug (D i s] i usw.)
verwenden.

- Sollten bei den (v Arbeiten adi an der
werden, sind diese vor i des zu

2. Demontage:

Vor Beginn der Arbeiten an der Bremsanlage ist eine Warnung am Lenkrad zu befestigen, daB sich das Fahrzeug z.Zt. in Reparatur
befindet. Die von der Reparatur nicht betroffenen Rader blockieren und die Standfestigkeit des Fahrzeugs gewéhrleisten.

Arbeiten zunachst nur an einer Bremse der Achse durchfiihren. Die zweite Bremse dient bei Einbau evtl. als Muster fiir den Sitz der
Einzelteile. Samtliche Arbeiten sind in gleicher Weise an beiden Bremsen einer Achse durchzufiihren.

ACHTUNG: lips stehen unter und durch
des gegen ingen sichern.
Nach dem Ausbau der Beldge Bremse nicht mehr betatigen.
a) ohne D des
— bei Festsattelbremse, siehe Fig. 1
— bei i , falls von oben nicht moglich, siehe Fig. 2

- Evtl. vorhandene Abdeckbleche entfernen.
- Vorhandene Sicherungsteile wie Haltestifte, Spannhiilsen, Federn oder Schrauben, die zur Befestigung der Bremsbeléage.
dienen, demontieren.

- Bie vorhandenem i i trennen.

ACHTUNG: Das Ul der ussi al ist ggf. durch eines Teils der
Flissigkeit in einen geeigneten Behaller zu verhmdern ussi it kann bei al
Umgang zu oder fiihren. Die i des [t

herstellers sind zu beachten.
- Ggf. Bremsbelage mit Sprelzwerkzeug zurlckdriicken.
- Bei F 1B aus dem herausziehen.
- Bei Schwimmrahmenbremsen zuerst den kolbenseitigen Bremsbelag entfernen, dann den Schwimmrahmen so weit verschieben.
bis dass der rahmenseitige Bremsbelag aus dem Zapfen des Rahmens herausgenommen werden kann.
- Vorhandene Zwischenbleche herausnehmen und bei Beschadigung durch neue ersetzen. Festin den Bremskolben eingesetzte

Bleche oder Kappen nicht ieren. Bei Anzeil von oder anderen Schiden am Sattel ist zur
fachgerechten Beseitigung dieser Mangel eine isierte

b) Belagwechsel mit Teildemontage des Bremssattels

— bei mse, falls von oben nicht méglich, siehe Fig. 3.

- Bei vorhandenem Verschleissanzeiger Steckverbindung trennen.
-Je nach Sattelausfiihrung Haltefedern, Befestigungsschrauben, Fiihrungsteile oder -bolzen demontieren.

ACHTUNG: Das Uberlaufen der Bremsfliissigkeit im a ist ggf. durch eines Teils der
Flussigkeit in einen geeigneten Behalter zu verhindern. ussigkeit kann bei a
Umgang zu oder a fuhren. Die Vorschriften des Bremsfliissigkeits-

herstellers sind zu beachten.
—Kolben zurii en und Gehause at ken oder abnehmen. Bremsschlauchleitung nicht I6sen.
- Abgenommenes Gehduse so ablegen oder aufhangen, dass die Bremsschlauchleitung nicht gedehnt oder beschédigt wird.
— Bremsbeldge aus dem Gehduse entnehmen. 1




3. Weitere Vorgehensweise:
ACHTUNG: Das Uberlaufen der lissi it im Vor il ist ggf. durch A eines Teils der
F igkeit in einen il Behalter zu i it kann bei
Umgang zu oder af luhren Die Vorschriften des Bremsfliissigkeits-
herstellers sind zu beachten.
— Damit die neuen, naturgemaB dickeren Bremsbelage in den Sattel passen, sind die Kolben zuriickzudriicken.
- Bei 4-Kolbenfaustsatteln oder 2-Kolbenfaustsatteln jeweils zwischen die zuriickgedriickten Kolben bzw. zwischen Kolben und
Faust Zwischenbleche einlegen, um ein Wiederherausschieben dieser Kolben beim Zuriickdriicken der jeweils anderen Kolben zu
verhindern.

- Bei Bremsen, die mit einer mechamschen. und inrichtung ko mbiniert sind, miissen die Kolben, je nach
Ausfiihrung, gedreht oder mittels F 1in ihre g zUr werden.
- Belagschachte, Gehause und Fihrungen mittels nicht miner { Reini i z.B. Spiritus, reinigen. Beschadigte
oder sprode Schutzkappen auswechseln.
WARNUNG: - Bremsen nicht mit Druckluft, Drahtbiirsten oder dhnlichem reinigen.
- Keine Feinsta i Das Ei dieser Stdaube kann zu gesundheitlichen Beeintrach-
ngungen fiihren. Schutzmaske tragen, wenn der Arbeitsraum nicht ausreichend beluftet ist.
= F und ungen durfen nicht entfettet werden, da Spezialfette zum Einsatz
kommen.
A - Bei schwer i af sind die il gen unter der Vorschriften der
il- und leicht mit i
- il ial der und il durfen nicht mit den verwendeten Fetten in Beriihrung

kommen, da dies zum Ausfall der Bremsanlage fiihren konnte; andernfalis Bremsscheiben entfetten
und neue Bremsbelage verwenden.
- Korrodierte Fiihrungsbolzen miissen ersetzt werden.
- Bei gestuften Kolben mittels Kolbenlehre richtige Stellung iiberpriifen und ggf elnstellen
- Bremsscheibendicke iiberpriifen und bei Ub iten der Verschleil igh der Reibflache oder starker Verriefung
sind die Bremsscheiben achsweise zu erneuern.
- Korrodierte Stellen an &uBeren und inneren Reibflachen der Scheibe entfernen.
4. Montage:
e neuen Bremsbeldge milsen in ihren Fiihrungen leicht beweglich sein.
- Die Kontaktflache der Belagtragerplatte/Sattelfiinrung wie auch die zwischen Belagtragerplatte/Bremskolben ist unter Beachtung
der Vor n des Fahrzel leicht mit einem Spezialfett einzufetten.
- Vorhandene Zwischenbleche, die nicht korrodiert, verbogen oder eingearbeitet sind, konnen wieder eingebaut werden.
Andernfalls sind sie durch neue zu ersetzen.
- Bei Bremsbeldgen mit VerschleiBanzeiger sind die vorhandenen nicht adi oder neue Verschleifihler in die neuen
Bremsbeldge einzuklipsen.
- Neue Bremsbeldge in umgekehrter Reihenfolge, wie unter .Demontage" beschrieben, mit der Reibflache zur Bremsscheibe
Bei ischen Tragerplatten/B muB die Pfeilmarkierung in Scheibendrehrichtung (bei Vorwértsfahrt)

weisen.
- Haltestifte, Federn, Spannhulsen entsprechend der Ausbauanlage anbringen.
- Falls VerschleiBanzeiger vorhanden Steckverbindung der VerschleiBftihler wiederherstellen.

- Die gelésten B bzw. Fuhrur wieder anziehen. Selbstsichernde Schrauben sind durch
neue, gleichen Typs, zu ersetzen.
ACHTUNG: Vom F iebenes

fur

kann zum Ausfall der Bremse fiihren.

- Bei Bremsen, die mit einer kombinierten mechanischen Feststellbrems-/Nachstelleinrichtung ausgeriistet sind, muss ein Luftspiel
nach mehrfacher Betdtigung der Bremse gegeben sein. Die Einstellung hat nach den Vorschriften des Fahrzeugherstellers zu
erfolgen.

- Belagwechsel an der anderen Achsseite in gleicher Weise ausfiihren.

5. Funktionspriifung:

Nach Montage der Réder und Ablassen des Fahrzeugs sind folgende Punkte zu beachten:

- Bremsfliissigkeitsstand im Ausgleichsbehélter priifen und ggf. bis zur Max.-Markierung auffiillen. Nur neue, fir den speziellen
Fahrzeugtyp vorgeschnebene Bremsﬂusslgken verwenden.

ACHTUNG: it kann bei 1 Umgang zu oder a fuhren.
Die i des ussigkei sind zu
HINWEIS:
~-Sofort nach des das mehrfach a i damit die age richtig itioniert
Werden.
- Dieser Vorgang ist so oft zu wiederholen, bis sich der Bremspedalweg auf ca. ein Drittel des Gesamtweges stabilisiert
hat. Der g darf sich bei auch iiber einen langeren Zeitraum nicht verandern.
WARNUNG: Werden Druckpunkte und Konstanz nicht erreicht, ist die zu i Ui da
ansonsten ein Ausfall der Bremse zu befiirchten ist.
auf i Stellen hin tberprifen.

—Bremsﬂuss\gkensstand nochmals kontrollieren und ggf. bis zur Max.-Markierung auffiillen. Nur neue, fur den speziellen Fahrzeug-
typ vorgeschriebene, Bremsflussigkeit verwenden.
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ACHTUNG: ussigkeit kann bei a Umgang zu schwerwi oder
A Sachschéden fiihren. Die Vorschriften des ussigkeif stellers sind zu

- bei Fahrt die Wi it der Bremse kann wahrend der ersten Bremsungen
etwas reduziert sein. Aif ubertriebene Gewalt- und Dauerbremsungen zur Erzielung einer schnelleren Anpassung verzichten.

-In jedem Fall die Einfahranweisung des Fahrzeugherstellers beachten.

- Bei der Durchfiihrung von Probebremsungen sind die straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften zu beachten.

- Funktionspriifung auf dem Bremspriifstand durchfiihren, um sicherzustellen, dass die Anlage den gegebenen gesetzlichen
Vorschriften entspricht; bei Anhédngern ist ggf. der automatische Riickwartsgang zu priifen.

6. Aligemeines

-Gebrauchte Bremsbeldge miissen gemaB den gesetzlichen und 6rtlich behérdlichen Vorschriften entsorgt werden.

-Bremsbelage sind VerschleiBteile und miissen deshalb regelmaBig tberpriift werden.

—Bei einer Reibmaterial-Restdicke von weniger als 2 mm bzw. bei Anzeige durch die VerschleiBwarneinrichtung sind alle Brems-
beldge einer Achse zu ersetzen.

MONTERINGSVEJLEDNING FOR SKIVEBREMSEBEL/EGNINGER TIL MOTORKGRET@JER
UNDER 3.5 TONS

Ved yderligere spgrgsmal bedes man rette il af i og ikke til adresse

1. Folgende bor observeres:

Bremsebelagninger er en del af bremsesystemet og dermed af stor sikkerhedsmaessig betydning. Alt arbejde skal derfor udfares

med sterste omhu. Bremsebelaegninger mé kun udskiftes af personer. som har den nodvendige ekspertise. Ikke korrekt udfert

arbejde kan fore til totalt bremsesvigt.

Denne monteringsvejledning er retningsgivende for standardreparationsarbejde og omfatter ikke specielle omstaendigheder,

som kan vaere for forskellig . Bilog br producenternes egne instruktioner skal altid

felges ngje. Bremsebelaegninger skal udskiftes akselvis. Benyt ikke andre belaegninger end dem, der er specificeret til

det givne karetg;.

ADVARSEL: - i ialet, iverne, kaliprene, i 0.s.v. ma ikke komme i kontakt
med fedt, olie, andre i eller mi i i da det kan a

c bremsesvigt. Skulle det ske, udskiftes de dele, der har vaeret i kontakt med ovennavnte komponenter.

- Benyt ikke spidse/skarpe vaerktojer, da brug af disse kan forarsage beskadigelser. Brug kun
specialvaerktoj (momentnegle, veaerktej til tilbagetrykning af kaliper vaerktoj m.m.)
Opdages der skader pa bremsesystemet under arbejdet, skal de i { ges,
for koretojet atter tages i brug.

2. Demontering

For arbejder pa bremsesystemet pabegyndes, sattes en seddel pa rattet om, at keretejet er under reparation. Blokér de hjul, der
ikke arbejdes pa, haev keretgjet op og check, at opstillingen er stabil. Arbejd med kun én bremse pr. aksel ad gangen. Den anden
bremse kan bruges som kontrol af, at den bremse man arbejder pa, samles korrekt. Alle de trjn, man gennemfgrer, skal vaere ens
for begge bremser pa en aksel.

NB!: Fjedre/clips kan sidde i spaend; fiern dem igti under
Treed ikke pa bremsen, efter at belagningerne er taget ud.

a)L iftning af i uden ing af kaliper:

— Fast kaliper uden gli ing (= F Fig. 1

— Flydende ophaengt ramme (hvis belaegningen kan tages ud fra oven), Fig. 2
- Fjern afdaekningsblik, hvis et sddant findes
- Fjern stifter, klemringe, skruer, fjedre el.lgn., som tjener til at fastholde bremsebelaegningerne.
— Hvis der er slidindikator, skilles stiJdret ad.

NB! Undga spild af bremsevaeske ved overlob fra vﬂskebeholder, om nodvendigt tommes noget af vaesken
overien Hvis ikke korrekt, kan den forarsage alvorlige
person- og materi. Folg p forskrifter noje.

- Hvis nadvendigt skubbes belaegningerne tilbage med ekspansionsvaerktaj.

- P& en fast ophaengt kaliper uden glideferinger traekkes belaegningerne ud.

- P& en flydende ophaengt kaliper fiernes belaegningen i stempelsiden forst, derefter skubbes kaliperrammen sa langt til siden at
den anden belaegning kan tages ud.

- Eventuelle shims tages ud og skiftes, hvis de er beskadigede. Fastmonterede dele pa stemplet afmonteres ikke. Hvis der er tegn

pa utaetheder i bremsevaeskesystemet eller anden skade pa kaliperen, skal den rep: af et autoriseret
b) Udskiftning af belaegninger med delvis adskillelse af kaliper
— Flydende kaliper (hvis i ke kan tages ud fra oven), Fig. 3

- Hvjs der er slidindikator, skilles stikket ad.
- Afhaengig af kaliperkonstruktion afmonteres fjedre, skruer og feringer eller bolte.

NB! - Undga spild af bremsevaeske ved overlob fra vaeskebeholder, om nodvendigt tommes noget af
vaesken over i en Hvis ikke ha korrekt, kan den forarsage
alvorlige person- og materi: Folg pi forskrifter noje.
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- Pres stemplet tilbage og fiern kallperhuset Afmonter ikke bremseslangen.

~Understgt eller haeng kaliperhuset pa en sadan made, at gen ikke eller
- Fjern belaegningerne fra kaliperen.
3. Videre fremgangsmade:

NB! ~ Undga spild af bremsevzeske ved overlgb fra vaeskebeholder, om nodvendigt tommes noget af
vaesken over i en Hvis ikke ha korrekt, kan den forarsage
alvorlige person- og i Folg p! ifter noje.

—For at de nye belaegninger kan vaere i kaliperen, skubbes stemplerne tilbage.
—12- eller 4-stemplede, fast ophaengte kalipere indsaettes et afstandsstykke mellem skive og stempel for at forhindre, at det
skubbes ud, ndr det modstaende stempel trykkes ind.

- Pakalipere, hvor selvjt ingen er kombii med en i , skal e bringes tilbage til deres
udgangsposition ved a( blive drejet ved hjeelp af justeringsskruer, al\ aihaeng\g af type
- Renger belaegningsskakt og glidefgringer i kaliper med et ikke mi ieholdigt reng: ddel, f.eks. sprit. Beskadigede eller
sprede stovmanchetter udskiftes.
ADVARSEL: - Rens ikke med trykluft, sta te eller Ii
- Undga da kan vaere igt. Brug maske, hvis der ikke er

tlistraekkelig ventilation i lokalet.
Faringsbolte og kaliperfjedre skal ikke affedtes, da disse kraever specialfedt.
- Kalipere, der bevasger slg traegt, smores igtigt med i Folg
- og e ma ikke komme i kontakt med fedt, da det kan fore til
bremsesvigt. Skulle det ske, kan skiven affedtes, men belaegningerne md skiftes.
- Udskift rustne foringsbolte.
- Pa stempler med udfraesninger kontrolleres korrekt position med en stempellaere, og der justeres om naedvendigt.
- Mal skivetykkelse og skift begge skiver pa en aksel, hvis sliddet overstiger graensevaerdierne, eller hvis skiverne er kraftigt rillede
eller pa anden made gdelagte.
- Rustne omréder pd inder- og ydersiden af skivebremsefladen afrenses.

Montering:
De nye bremsebelaegninger skal kunne bevaege sig let i feringer.
~ Folg producentens forskrifter vedr. paforing af speci mellem hhv P og sideforing og stempel.

- Shims o.Ign., som er uskadte, kan anvendes igen, ellers erstattes de af nye.

- Hvis der er slidindikatorer, kontrolleres det, at de er i orden; ellers monteres nye.

- Nye belaegninger momeres i omvendt raekkemlge af det under ing" beskrevne med friktior i vendt mod
skiven. Ved / bre ninger skal pilen pege i skivens rotationsretning (ved fremadkorsel).

- Monter stifter, fiedre og spaendringe som for demontering.

- Hvis der er slidindikatorer, seettes stikkene i igen.

- Kaliperskruer og glidefgringsbolte spaendes Selvlasende motrikker udskiftes med nye af samme type.

NB! Spaend kalij med p! Forkert moment kan forarsage bremsesvigt.
- Pa bremser med isk opjustering af ha skal der fortsat vaere spillerum mellem belaegning og skive efter gentagne
tryk pd br . Juster iflg. bilpr 1s anvisninger.

- Bremsebelaegninger pa modsatte side af akslen udskiftes efter ovenstaende anvisninger.

5. Test af bremsesystem

Efter genmontering af hjul skal felgende forerages:

- Kontroller bremsevaeskestand i beholder og hvis nodvendigt fyld op til maksimummaerket. Kun ny, til keretojet angivet bremse-
vaeske ma anvendes.

NB! Bremsevaeske kan yed uforsigtig omgang fore til alvorlige person- og materialeskader.
Folg noje.
BEMAERK:
- For at lazgge belagningerne an mod skiverne traedes gange pa nar bilen atter star pa jorden.

- Gentag dette, indtil bremsepedalen foles stabil ved ca. 1/3 pedalvandring. Ved konstant tryk over laengere tid ma pedalen
ikke aendre stilling.
2 ADVARSEL: Hvis ovenetaende krav ikke kan hele igen for at

undga evt. bremsesvigt.

- Ki for
- kontroller igen bremsevaeskestand og fyld op til rnaksimummaerket. Kun ny, til keretojet angivet, bremseveeske anvendes.
NB! Bremsevaske kan ved uforsigtig omgang fore til alvorlige person- og materialeskade.
Folg ger noje.

- Foretag provebremsninger ved langsom korsel; bremseevnen kan ved de forste bremsmnger veere reduceret.

Undga harde eller laeng ninger i tilkor: i ( kraever det).
- Folg altid producentens anvisninger for tilkersel.
- Ved folges ne.
- Afprov evt. pa at bremserne rholder lovkrav. Ved anhaengere kontrolleres bakningsautomatik.
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6. Generelt

ZVed kassation af brugte belagninger skal gaeldende lovkrav folges.

- Bremsebelzegninger er sliddele og skal derfor regelmaessigt kontrolleres.

- Ved belaegningstykkelse pa under 2 mm eller ved lysende slidindikatorlampe udskiftes alle belaegninger pa en aksel.

FITTING INSTRUCTIONS FOR THE INSTALLATION AND REMOVAL OF DISC BRAKE PADS FOR MOTOR
VEHICLES UP TO 3.5 TONS

In case of queries please contact the supplier of the brake linings and not the address montioned above.

1. Important general statement:
Brake pads are part of the brake system and as such are safety critical parts. All work must therefore be executed with the utmost
care. Brake pads must only be by persons ing the y expertise. Incorrect work may lead to total
failure of the brake system.

These fitting instructions are a guideline for standard repair work and do not take into consideration any special features which
might apply to the different brake systems. The special instructions issued by vehicle and brake systems manufacturers must be
followed in detail. Brake pads must be replaced in axle sets. Do not use brake pads other than those specified for the particular
vehicle type.

WARNING: = Do not bring the friction material of the brake pads, discs, calipers, brake hoses etc. into contact
with greases, oils, other lubricants or mineral-oil based cleaning agents as this could lead to brake
failure. If necessary replace any parts which become contaminated.

A - Do not us any sharp tools, as insppropriate use of these might cause damage. Use special tools only
(torque spanner, expanding tool, pull-out hooks, etc.).

- Should damage be observed on any part of the brake system while working on it, it must be
remedied appropriately before the vehicle is put back into service.

Before starting to work on the brake system attach a warning notice to the steering wheel that the vehicle is under repair, chock

the wheels not being worked on, jack up the vehicle and ensure its stability. Begin with working on one brake of the axle at a time.

The second brake may serve as a guide for the correct positioning of the individual parts during reassembly. All working steps must

be identical for both brakes on the same axle.

CAUTION: - Springs/clips holding down the pads may be under spring tension; relieve in a controlled fashion and

keep in place by covering the caliper housing.

- Do not actuate the brake after pads have been removed.

a) Pads Replacement out dismantling the caliper:

— Fixed Caliper Brake, see Fig. 1.

— Silding Caliper Brake, if pad can be removed from the top, see Fig. 2

- Remove cover plates if provided

- Dismantle safety devices like retainer pins, clamping sleeves, springs or screws used to fasten the brake pads.

- If a wear indicator is provided, disconnect plug.

CAUTION: Avoid possible spillage of the brake fluid contained in the fluid reservoir, if necessary by draining
some of the fluid into a suitable container. If inappropriately handled, brake fluid may cause
serious injury or damage. Observe the brake fluid manufacturer's instructions.

- Use an expansion tool to push the pads backward, if necessary.

- With fixed caliper brakes, pull the pads out of the caliper housing.

- With sliding calipers, start with removing the brake pad on the piston side, then shift the sliding caliper until the brake pad toward
the caliper side con be removed from the pivot.

- Remove any shims and replace by new ones if damaged. Do not dismantle any plates or caps firmly iserted into the brake piston.
If there are signs of fluid leakage or other damage to the caliper, these are to be repaired professionally by an autorized
Workshop only.

b) Pad Replacement with partial dismantling of the Caliper

— First Caliper Brake, if pad removal from top is not possible, see Fig. 3

- If a wear indicator is provided, disconnect plug.

- Depending on caliper configuration, dirmantle locking springs, fastening screws. guiding pieces or bolts.

CAUTION: Avoid possible spillage of the brake fluid contained in the fluid reservoir, if necessary by draining some
of the fluid into a suitable container. If inappropriately handled, brake fluid may cause serious injury or
damage. Observe the brake fluid manufacturer's instructions.

~ Push the piston back and pivot out or remove the housing. Do not detach the brake hose.

- Support or suspend the removed housing in such a way that the brake hose is not stretched or damaged.

- Remove brake pads from housing.

3. Subsequent steps:

CAUTION: Avoid possible spillage of the brake fluid contained in the fluid reservoir, if necessary by draining some
of the fluid into a suitable container. If inappropriately handled, brake fluid may cause serious injury or
damage. Observe the brake fluid manufacturer's instructions.

- To make the new, naturally thicker, brake pads fit into the caliper, push pistons back.
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— With 4-piston fixed calipers or 2-piston fist calipers, insert shims between the pushed back pistons or between piston and fist in
order to prevent these pistons from coming back out while the other pistons are pushed badk.

= With brakes which combine a mechanidal parking brake and adjustment feature. the pistons must be brought back to their
original position by turning or by means of adjustment screws, depending on their tyep.

- Clean pad shafts, housings and guides with non-mineral-oil based cleaning agents, e.g. methylated spirit. Replace damaged or
brittle dust caps.

WARNING: - Do not clean brakes with compressed air, a stiff brush or something similar.
Do not whirl up fine dust which, if inhaled, can be harmful to health. Wear a respirator, if working in a
poorly ventilated area.
Do not degrease guiding bolts and caliper spring assemblies, as they require special grease.
A When caliper are tight slightly grease the caliper guides with special grease following the instructions
of the vehicle or brake manufacturer.

- The friction materials of the brake pads and the discs must not come into contact with the gerases
used, as this could lead to brake failure otherwise, degrease the discs and use new brake pads.
- Replace corroded guide bolts.
- With stepped pistons, check correct position by means of piston gauge and readjust. if necessary.
— Check brake disc thickness and replace all discs on an axle if the wear limit is exceeded of if heavy aurface crazing or cracks are
found.
- Remove any corroded areas on the outer and inner parts of the disc working surface.
4. Assembly:
- The new brake pads must move freely in their guides.
- The contact surface of the pad backing plate/caliper guides as well as of the pad backing plate/brake pistons are to be slightly
greased with a special grease following the of the vehicle mar
— Shims which are not corroded, bent or embedded may be reinstalled. Otherwise replace by new ones.
- If wear indicators are provided, clip non-damaged or new wear sensors into the new brake pads.
- Insert new brake pads in the reverse order as described under "Dismantling" with the friction surface pointing toward the brake
disc. With asymmetrical backing plates/brake pads, the arrow must point in the direction of rotation of the disc (when driving forward).
- Insert locating pins, springs and clamps in the same position as before dismantling.
- If brake pads are equipped with wear indicators, re-connect plugs and sockets.
— Retighten the detached fastening bolts of the brake caliper or guiding bolts. Replace selflocking screws by new ones of the same

type.
CAUTION: Observe tightening torque of the caliper body fixing bolts prescribed by the vehicle manufacturer.
An incorrect torque may induce brake failure.
- Brakes combined with a mechanical parking brake adjustment feature must bave free travel after repeated brake actuations,
which must be set according to the instructions of the vehicle manufacturer.
- Replace the pads on the other end of an axle in the same fashion.
5. Functional test:
After having re-fitted the wheels and lowered the vehicle, be sure to observe the following points:
— Check the brake fluid level in the brake fluid reservoir and replenish to maximum filling line, if necessary. Use only new brake fluid
of the grade specified for the particular vehicle type.
CAUTION: If inappropriately handled, brake fluid may cause serious injury or damage. Observe the brake fluid
manufacturer's instructions.
ATTENTION:
~To re-position the brake pads correctly, repeatedly actuate the brake once the vehicle is back on the ground.
~- Repeat this process until the brake pedal travel has stabilised at approc. one-third of its total travel. At a constant maxi-
mum pedal force, the pedal traval must not change even over a prolonged period of application.
c WARNING: If the pi point and i cannot be i recheck the entire brake

system, as otherwise the risk of a brake failure cannot be ruled out.

- Recheck the brake system for leaks.

- Recheck the brake fluid level and replenish up to the maximum filling line, if necessary. Use only new brake fluid of the grade
specified for the particular vehicle type.

CAUTION: If inappropriately handled, brake fluid may cause serious injury or damage. Observe the brake fluid

manufacturer's instructions.

~Perform trial brake applications at low speeds keeping in mind that brake effectiveness may be somewhat reduced
during the first brabe applications. Do not apply excessive force or perform continuous brake applications in order to achieve
faster bedding-in.

- Always observe the bedding instructions of the vehicle manufacturer.

- Observe traffic regulations when performing brake tests.

—Carry out a functional test on a rolling road to ascertain that the system meets any legal requirements, which may exist;
on trailers, check automatic reverse gear, if necessary.

6. General:

—Used brake pads must be disposed according the the legal requirement applicable under national and/or local regulations.

- Brake pads are wearing parts und must therefor be checked at regular intervals.

~If the thickness of friction material remaining on a pad less than 2 mm or the wear indicator relaeses, replace all the pads on an

axle.
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@ MKUNI 3,5 TONNISTE SOIDUKITE KETASPIDURI KLOTSIDE PAIGALDAMISE
JA EEMALDAMISE JLLHISED

Véimalike kiisimuste korral palun pdérduda pidurikatete miilija poole, mitte aga alltoodud aadressil

1. Oluline uldinfo

Piduriklotsid on pidurististeemi tiks osa ning seet6ttu kuuluvad nad ohtlike osade hulka. Igasugune t66 tuleb seega labi viia aarmise

ettevaatusega. Piduriklotse vdivad vahetada vaid isikud, kes omavad selleks vajalikke oskusi.Ebadige t66 voib viia kogu

pidurisiisteemi rikkeni. Kaesolevad paigaldamise juhised annavad juhtnddre vaid standardsele remonditdéle ega arvesta

eritingimustega, mis voivad olla vajalikud ermevate pidurisiisteemide juures. Soiduki- vai pidurisiisteemi tootja poolt valja

antud uktsioone tuleb jargida tksil

Piduriklotse tuleb vahetada telgede kaupa. Ara kasuta teisi piduriklotse peale nende, mis on tapselt maaratud antud séidukitiitibile.

HOIATUS: - Ara vbimalda kokku puutuda pidur i ketaste, sadulate, piduri: il jne
maédrete, Olide, teiste méarete voi mineraalsete puhastusainetega, kuna see voib kaasa tuua pldurlle
rikke. Kui vajalik, siis vaheta vilja need osad, mis on kokku puutunud eelpool nimetatud ainetega.

- Ara kasuta teravaid tooriistu, kuna nende ebaolge kasl(lemlsega voib kaasneda kahju. Kasuta vaid
selleks tooks ette nahtud i mutrivotmed, lai ise tooriist,
tombitsad jne).

- Kui kestel méargatakse likskoik millise Pidurisii osa j i, tuleb need

parandada enne, kui sdiduk uuesti kasutusse voetakse.
2. Osandamine:

Enne piduri; i juures t66 ist aseta hoiatusteade autorooli kiilge teatamaks s6iduki remondis olekust, blokeeri rattad
mille juures t66d tegema ei hakata, tosta sbiduk tungrauaga maast lahti ning veendu soldukl stabiilsuses. Alusta t06d telje ihe
piduri juures. Teine pidur saab seega olla eeskujuks erinevate osade ke ise juures. Koik t60

jargud peaved olema identsed sama telje molema piduri jaoks.
ETTEVAATUS - Vedrud/klambrid, mis hoiavad klotse kinni, véivad olla vedrupinge all; vabastamisel tegutse
téihelepanelikult ning hoia neid paigel kattes sadula keret (housing).
- Ara vajuta piduripedaali pirast seda, kui piduriklotsid on eemaldatud.

a) Piduri i ine ilma sadula
— Liikumatu sadulaga pidur Fig. 1.
— Liikuva pidur (kui piduril ules) Fig. 2

- Eemalda katted, kui neid on.
- Korvalda ohutusdetailid nagu I6hised, klambrid, vedrud, kruvid, millega piduriklotse paigal hoitakse.
- Kui on olemas kulumise indikaator, siis ihenda see lahti.
ETTEVAATUS Vildi véimalikku piduri jamist piduri iku paagist; kui vajalik,
pidi paaki, lastes piduri voolata i Ebadige
voib pndurlvedellk pohjustada tésiseid vigastusi voi kahju. Jéargi piduri iku tootja i
- Kasuta laiendamise toériista, et liikata piduriklotse tagasi, kui see on vajalik.
- Liikumatu sadulaga pidurite korral tomba piduriklotsid sadula kerest
- Liikuva sadulaoa pidurite korral alusta kolvipoolse piduriklotsi eema\damlsega seejarel nihuta liikuvat sadulat nii palju. kuni sadula
Kerepoolsetki piduriklotsi on véimalik eemaldada .
- Eemalda koik seibid ja asenda uutega, kui midagi on vigastatud. Mitte lahti votta plaate ja katteid, mis on tugevasti kinnitatud
pidurikolvi kiilge. Kui on marke vedeliku lekkest v6i muudest kahjustustest sadulele, siis neid parandusi viivad Iabi vaid

jenda enne
korral

b) Piduril i ine sadula osalise

— Har pidur (kui piduri id ei iiles) Fig. 3.

- Kui on olemas kulumise indikaator, siis iihenda see lahti.

- Soltuvalt sadula kujust eemalda lukustavad vedrud, kinnituskruvid, suunaved osad vdi poldid.

ETTEVAATUST: Véldi véimalikku pidurivedeliku mahaajamist pidurivedeliku paagist; kui vajalik, siis tiihjenda enne

iku paak, lastes piduri i voolata i Ebadige i ise korral
ik pohj tosiseid vig: i voi kahju. Jargi piduri iku tootja instr i

- Liikka kolbi tagasija telg vélja voi eemalda sadula kere.

- Mitte ihendada lahti pidurivoolikut.

- Toeta voi riputa eemaldatud sadula kere nonda, et pidurivoolik ei oleks venitatud ega vigastatud.

- Eemalda piduriklotsid sadula kerest.

3. Jérgnevad sammud

ETTEVAATUS Valdi voil i piduri i jamist pidurivédeliku paagist; kui vajalik, siis tuhjenda enne
pidu paak, lastes piduri i voolata
Ebadige kasi ise korral voib piduri ik pohj tosiseid vig i voi kahju.
Jargi piduri iku tootja instr i

- Selleks, et paigaldada uued, loomulikult paksemad piduriklotsid sadulasse, liikka kolbi tagasi.

- Nelja kolviga liikumatu sadula ja kahe kolviga harksadula korral paigalda seibid tagasiliikatud kolbide v6i kolvi ja sadula vahele
viéltimaks kolbide valjatulemist sel ajal, kui teisi kolbe tagasi lukatakse.

- Pidurite korral, mis ihendavad endas mehhaanilist it Ja. guleeri 0 , peavad kolvid olema toodud tagasi
nende originaalasendisse ise teel voi iskruvisid soltuvalt nende tiinbist.
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- Puhasta piduriklotside sooned, voolikud ja juhikud mittemineraaloli baasil tehtud p di naiteks ltlpiiritusega.

- Asenda vifl haprad

HOIATUS: - Ara puhasta pidureid suruohuga, kéva harja véi millegi sarnasega.
- Ara keeruta iiles peenikest tolmu, mis vdib sisse hingates olla tervisele kahjulik. Kanna respiraatorit,
kui tootad halvasti ventileeritud piirkonnas.
- Ara puhasta méérdest juhtpolte ega sadula vedrude ko mplekti, kuna need vajavad erimaaret.
- Kui sadul liigub raskelt, siis maari veidi sedula juhikuid erimaédrdega vastavalt sdiduki vai piduri tootja
instruktsioonidele.

Piduriklotside ja piduriketaste hoordepinnad ei tohi kokku puutuda kasutatud maaretega, kuna see
voib kaasa tnua pidurite mitteté5tamise, vastasel juhul puhasta pidurikettad méérdest ning kasuta
uusi piduriklotse.

Asenda korrodeerunud juhtpoldid.

- Astmeliste kolbide korral kontrolli nende korrektset asendit mdatmise teel ja vajadusel reguleeri.

- Kontrolli piduriketaste paksust ja asenda koik pidurikettad teljel, kui kulumispiir on Gletatud voi kui neil leidub I6hesid voi
pragusid.

- Eemalda koik korrodeerunud piirkonnad piduriketaste sisemise ja valimise osa toétavalt pinnalt.

4. Koostamine

- Uued piduriklotsid peavad vabalt likuma oma kohtadel.

- Kontaktpinda piduriklotsi tagumise kiilje ja sadula juhikute vahel, samuti piduriklotsi tagumise kiilje ja piduri kolbide vahel,
tuleb kergelt maarida erimééardega, jargides soiduki tootja instruktsioone.

- Seibid, mis pole korrodeerunud, koverdunud voi sisesed, voib uuesti paigaldada. Vastasel juhul asenda uutega.

- Kui on olemas kulumise indikaatorid, siis ihenda vigastusteta v6i uued kulumisandurid uute piduriklotsidega. Paigalda uued
piduriklotsid vastupidises jarjekorras ,Osandamine" all kirjeldatule, kusjuures piduriklotsi hddrdepind peab jadma suunaga
piduriketta poole. Piduriklotsid, millel on asiimmeetriline tagakiilg, peab nool naitama piduriketta po6rlemise suunas
(kui sdidetakse edasr).

- Paigalda kinnitustihvtid, vedrud, klambrid samasse kohta, kus nad asusid enne lahtivotmist

- Kui piduriklotsid on varustatud kulumisindikaatoritega, siis ihenda omavahel pistikud ja pesad.

- Taaspinguta piduri sadula eemaldatud kimtimspoldid voi juhtpoldid. Asenda iselukustuvad kruvid same tiilipi uate kravidega

ETTEVAATUST: Jargi sadula kereosa pingutamise kruvide juures soiduki tootja poolt ette kirjutatud pingutusmomendi

marasid. Ebadige méar voib pohij pidurite mittetéstami

- Pidurid, mis omavad mehhaanilist seisupiduri reguleerimisvéimalust, peavad saama vabalt liikuda parast korduvat pidurile
vajutamist, mis peab olema reguleeritud vastavalt séiduki tootja instruktsioonidele.

- Asenda piduriklotsid telje teisel pool samal viisil nagu eespool kirjeldatud.

5.T66 olemise kontrollimine

Peale rataste tagasipaigaldust ning sdiduki maapinnale tagasilaskmist, jargi jargwisi punkte:

- Kontrolli pidurivedeliku taset pidurivedeliku paagis ning taida seda maksimaalse lubatud taitmispiirini, kui vajalik. Kasuta ainult

vastavale séidukile ette nahtud uut pidurivedelikku.

ETTEVAATUST: Ebabige késitlemise korral voib pidurivedelik pohj tosiseid

vedeliku tootja instruktsioone.

ig i voi jusid. Jargi piduri-

TAHELEPANU:
- Selleks, et asetada piduriklotsid korrektselt oma kohale, tuleb korduvalt vajutada pidurile, kui s6iduk on taas maapinnale
lastud.
- Korda eelpool mainitud protsessi kuni piduripedaali vabakéik on stabiliseerunud umbes 1/3 peale kogu kéigust. Piisiva
pedaalile vajutamise jou korral ei tohi pedaali isegi pérast pi jali: i
HOIATUS: Kui nimetatud vabakdaiku pole voimalik saavutada, kontrolli iile kogu pidurisiisteem,
kuna vastasel juhul pole vaimalik elimineerida pidurisiisteemi mittetoOtamise ohtu.

e,et pidurisiisteem ei lekiks.

le pidurivedeliku tase pidurivedeliku paagis ning taida seda suurima lubatud taitmispiirini, kui vajalik. Kasuta ainult

sellele sdidukile ette nahtud uut pidurivedelikku.

ETTEVAATUST:  Ebadige késitlemise korral véib pidurivedelik pohiji tosiseid vi i vOi jusid. Jargi piduri-

vedeliku tootja instruktsioone.

- Proovi pidurite té6tamist véikese kiiruse juures, pidades meeles, et pidurite esimeste kasutamiste ajal voib pidurite

lla mningal maaral vaiksem. Ara kasuta (ilernaarast joudu ega liiga tihedat piduritele vajutamist saavutamaks nende

lehakkamist.

- Alati jargi soiduki tootja instruktsioone stisteemi to6lehakkamiseks.

- Jargi liikluseeskirju, kui viid labi pidurite proovimist.

- Pidurite tédkorras olemise kontrollimine vii labi sirgel teel veendumaks, et siisteem vastab koikidele ettekirjutustele, mis voivad

kehtida haagiste kohta. Kontrolli haagise inertspidureid tagasikaiguga, kui vajalik.

Uldist
Kasutatud piduriklotsid tuleb havitada vastavalt riiklikele voi kohalikele eeskirjadele.

- Piduriklotsid on kuluvad osad ning seetéttu tuleb neid kontroilida regulaarsete intervallidega.

- Kui piduriklotsi hordematerjali paksus on alla 2 mm vai kui kulumise indikaator lilitub, siis vaheta koik piduriklotsid sellel
teljel.Kui teil on probleeme vai tehnilisi kiisimusi nende toodete kohta, palume votta kontakti aadressil, mis on triikitud viimase
lehe alla dérde. 8




@ MASENNUSOHJE LEVYJARRULEN JARRUPALOJAN ASENNUSTA JA IRROTTAMISTA VARTEN ENINT.

3,5 T:N MOOTTORIAIONEUVOILLE
Jos epétietoisuutta tai kysymyksia ilmenee, olkaa hyva ja ottakaa yhteytta jarruhi ji imittaj: ika ylla
osoitteeseen.

1. Huomioi seuraavat seikat:

Jarrupalat ovat tarkea ose |arr\ jarj i ajoneuvon tur iteen. Tamén vuoksi kaikki in
liittyvat toimenpiteet on suoritettava erltylsta huolelllsuulta noudattaen. Jarrupalojen vaihdon saavat suorttaa vain riittavan
asiantuntemuksen omaavat henkilét. Mikali ty6t suoritetaan epaasianmukaisella tavalla, tama saattaa aiheuttaa jarrujarjestelman
toiminnan taydellisen lakkaamisen.

Tama asennusohje on tarkoitettu suuntaviivaksi tavanomaisia korjaustéita varten eika siin& ole huomioitu erilaisien jarrujarjestelmien
mahdollisia erityispiirteitd. Noudata ehdottomasti ajoneuvon ja jarrujen valmistajan antamia erityisia maarayksia.

Jarrupalat on vaihdettava aina sarnalla kertaa koko akseliin. Kayta vain ajoneuvotyypille maarattyja jarrupaloja.

VAROITUS: - Jarrupalat -Ievyt -satulat ia -Ietkut lms eivat saa |oulua kosketuksiin rasvojen, 6ljyjen, muiden
tai jy kanssa, koska tama saattaa aiheuttea
sen, ettd jarrut imil Vaihda osat tarvi uusiin.
- Ala kayta teravareunalsia tyokalu]a koska nllden epasalanmukalnen kaylto saattaa alheuﬂaa
Kayta valn y j j tms.).
- Jos suori itei y a i larrulail olevan vikoja, ne on
i i i ennen ajt kayttoa.

2. Purkaminen:

Ennen kuin aloitat jarrujarj aan liittyvia toi iteitd, kiinnita ohjauspydraan varoitus, jossa mainitaan ajoneuvon korjauksen
olevan kesken. Lukitse pyérat, joita korjaus ei koske, ja varmista, ettd ajoneuvo seisoo tukevasti. Korjaa ensin vain akselin

yksi jarru. Mikali asennusvaiheessa tulee ongelmia, osien sijainnit voidaan tarvittaessa tarkistaa.toisen puolen jarrusta. Kaikki
toimenpiteet on suoritettava samalla taval\a akselln kummallekm jarrulle.

HUOMIO: - Jarr il ovat j ijanni alaisia; irrota ne varovasti la esta nilden
3 4 satularungon ji edessa.
- Kun olet irrottanut jarrupalat, 4la enéda paina jarrupoljinta.
a) Jarr jen vaihto ilman jarr vaihtoa

— Kiintedsatulainen jarru (A)

— Uivasatulainen jarru (B) (jos jarrupalat voidaan poistaa ylhaalta péin)

- Poista mahdollinen suojalevy.

- Irrota jarrupalojen kiinnittimet, esim. kiinnitystapit, kiristyshylsyt, jouset tai ruuvit.
- Jos jarrujarjestelméssédon kulumisen varoitin, irrota sen pistoliitin.

HUOMIO: Sailiossa olevan jarrunesteen yllvuolo on estettava tarvmaessa siten, etté osa jarrunesteesta valutetaan
sopivaan salloon Jos jarr i i, se saattaa ail vakavia
henkilo- tai jar istajan antamia ohjeita.

- Tarvittaessa paina jarrupalat taakse levitystyokalua apuna kayttaen.

- Veda kiintealla jarrusatulalla varustetuissa jarruissa jarrupalat ulos satulan kotelosta.

- Jos jarru on varustettu uivalla jarrusatulalla, poista ensin mannan puoleinen jarrupala. Taméan jalkeen tyonna uivaa runkoa sen

verran, etta rungon puoleinen jarrupala voidaan poistaa kiinnitystapeista.

- Poista valikelevyt, mikéli niissa on vaurioita, vaihda ne uusiin. Aié irrota jarrumantéén kiinteasti asennettuja levyjé tai suojuksia.
Jos on olemassa merkkeja siité, etta jarr 4 vuotaa tai on muita vaurioita, kéénny valtuutetun korjaamon
puoleen vikojen korjausta varten.

b) Jarrupalojen vaihto, kun jarrusatula on irrotettava osittai

— Nyrkkisatulajarru (C) (jos jarrupaloja ei voida poistaa ylhaaltd pain)

- Jos jarrujarjestelmassa on kulumisen varoitin, irrota sen pistoliitin.

- Irrota satulamallista rnppuen pidikejouset, kiinnitysruuvit, ohjainkappaleet tai - tapit.

HUOMIO: ssé olevan |arrunesteen yI|vuolo on esleﬂava larvmaessa snen ettd osa Jarrunesteesla valutetaan
se sasttaa vakavia
jar istajan antamia ohjeita.
- Paina manta taakse, kaanna runko auki tai irrota se. Al irrota jarruletkua.
- Aseta tai ripusta irrotettu runko silla tavalla, etta jarruletku ei veny tai vahingoitu.
- Poista jarrupaiat rungosta.
3. Jatkotoimenpiteet
HUOMIO: Siiliossa olevan jarrunesteen yllvuo!o on estel!ava tarvmaessa sl!en ettd osa |arrunestees!a valutetaan
sopivaan sailioon. Jos jar se saattaa vakavia
henkil6- tai esi jarr istajan antamia ohieita.

- Jotta uudet, tietenkin paksummat jarrupalat sopivat satulan sisdén, méannat on painettava taakse.

- 4-mantaisissa nyrkkisatuloissa ja 2-mantaisissa nyrkkisatuloissa assta taakse painettuien mantien valiin tai mannan ja satulanyrkin
valiin levy, |oka estaa mannan ulost,vOntymisen toista mantaa painettaessa.

- Jarruissa, joissa on yhdistettu mekaaninen seisontajarru- ja Jalklsaatojar]eslelma mantia on malliste riippuen kaannettava tai ne
on palautettava perusasentoon palautusruuvin avulla.

- Pubdista jarrupalojen kotelo, runko ja ohjaimet puhdistusaineella, joka ei siséild mineraalidljyja; ka,vta esim. sprlita.
Vaihda viallise~ lai hauraat suojakannet uuslin 9




VAROITUS: - Ala ista jarruja il jalla tms.
- Varo nostanamasta hienoa polya |Imaan Tallalsen polyn henglttamlnen saattaa aiheuttaa

tervey ja. Kayta ji josty ila ei ole
- Ohjaintappeja ja satulajousia ei saa rasvata, koska niissé kéytetaan erikoisrasvaa.
- Jos jarrusatula liikkuu jaykasti, rasvaa satulan ohjai kevyesti erikoi
ajoneuvon ja jarrun valmistajan antamia ohjeita.
- Jarr jen ja -levyjen ki iaali ei saa joutua jen kanssa,

koska tdma saattaa aiheuttaa sen, etté jarrujen toiminta lakkaa kokonaan jos néin kunenkm kay,
poista rasva |arrulevysla ja kayta uu5|a jarrupaleja.
- Korroosion on unsiin.

- Jos kéaytat vatheméntia, tarkista mannan oikea asento mantatulkin avulla, tarvittaessa saada.

- Tarkista jarrulevyn paksous. Mikali kulutusraja ylidyy, kitkapinnassa on halkeamia tai voimakkaita syvennyksia, jarrulevyt on
vaihdettava koko akseliin.

- Poista korroosioidljet jarrulevyn ulko- ja sisakitkapinnalta.

4. Asennus:

- Uusien jarrupalojen on iiikuttava kevyesti ohjaimissaan.

- Jarrupalan kannatinlevyn/satulanohjaimen kontakllplnta seka jarrupalan kannann\evynljarrumannan valinen pinta on rasvattava
kevyesti erikoisrasvalla r ajoneuvon 1 antamia maéara

- Vélikelevyt, joissa ei ndy korroosiovaurioita ja jotka eivét ole vaantyneet eivétka kiinteasti asennetut, voidaan asentaa jarruun
uudelleen. Muussa tapauksessa ne on vaihdettava uusiin.

- Kulumisen varoittimejla varustetuissa jarruissa jarrupaloihin on kiinnitettéava joko entiset, moitteettomassa kunnossa olevat tai
uudet kulumisen varoittimet.

- Asenna jarrupaiat takaisin pair a kuin kohdassa ,F inen"on kuvanu, kitkapinta jarruievyyn pain. Jos
kannatinlevyt/fjarrupalat ovat asymmetriset, nuolimerkinnan on osoitettava levyn pyérimissuuntaan (eteenpéin ajenaessa).

- Kiinnité pidiketapit, jouset, kiristyshylsyt samaan asentoon kuin ennen purkamista.

- Jos jarrupaioissa on kuiumisen varoitin, kiinnita anturin pistoliitanta uudelleen.

- Kirista jalleen 16ysaamasi jarrusatulan kiinnitysruuvit ja ohjaintapit. Itselukittuscat mutterit on vaihdettava uusiin, samantyyppisiin.

HUOMIO: Noudata satulan kiinnitysruuvien ki yhteydessa istaian médraamas vaantd .

Vaara kiristy i saattaa ail sen, etta jarrujen toiminta lakkaa.

- Jarruissa, jotka on varustettu yhdistetylia seisontajar jalkisaatolaineella, il alys saatyy, kun jarrua painetaan usempaan kertaan

- Vaihda jarrupalat akselin toiselle puolelle samalla tavalla.

5. Toimintatarkastus:

Kun pyérat on asennettu ja ajoneuvo iaskettu maahan, huomioi seuraavat seikat:

- Tarkista séiliossa olevan jarrunesteen maara, tarvittaessa lisaa nestetta. MAX-merkintaan saakka . K&'yta vain uutta,
ajoneuvotyypille maaréNya jarrunestetta.

HUOMIO: Jos jarrunestetta kasitellaan epaasi i i, se sasttaa ail vakavia henkil6- tai
i inkoj jar istajan antamia ohisita.
OHJE:
- Heti kun olet j alas, paina jar ji kertaan, jotta jarrupalat aseﬂuvat oikein kohdalleen.
- Toista tata, kunnes { jarr on n. sen koko liil jarr ei
saa i ankaan ajan jinvoi pysy a vakiona.
VAROITUS: Jos pait ja ei tarkista koko jarrujérj &; muussa on
olemassa vaara, etta jarrut imi
- Tarkista jarrujarj ima jen varalta.

- Tarkista uudelleen jarrunesteen maara, tarvittaessa lisda nestena MAX-merkintad&n saakka. Kayta vain uutta. ajoneuvotyypille
maarattya jarrunestetta.
HUOMIO:  Jos jarr & kasitellaa adasi i i,se sasttaa ail vakavia henkild- tai
i inkoj; jar istajan antamia ohisita.

- Suorita koejarrutuksia hitaan ajon aikana; jarrujen teho voi olla il @ hieman
heikompi. Ala yrita nopeuttaa jarrujen sopeutumista jarruttamalla liioitellun vmmakkaasll tai pnkaan
- Noudata aina ajoneuvon valmistajan antamia totutusajo-ohjeita.
- Koejarrutuksien yhteydessa on noudatettava liikennesaantoja.
- Tarkista jarrujen toiminta erityisessa tarkastuslaitteistossa, jotta voidaan olla varmoja siité, etta jarrujarjestelma vastaa lakisaateisia

maaraykswa Peravaunuja kaytendessa on tarki: mahd. at isen perut ihteen toiminta.
Yl

- Kaytetyt jarrupalat on ha Ava isaatei aarayksien mukaisesti.

- Jarrupalat ovat kuluvia osia, minka vuoksi ne on tarkastettava saannéllisin valein.

- Jos kitkamateriaaiin paksuus on alle 2 mm tai kulumisen varoitin ilmoittaa jarrupalojen kulumisesta, vaihda kaikki akseliin kuuluvat
jarrupalat.

® INSTRUCTIONS DE MONTAGE ET DE DEMONTAGE DES PLAQUETTES DE FREINS A DISQUE POUR LES
VEHICULES AUTOMOBILES JUSQU'A 3,5 TONNES

En cas de demande de renseignements, merci d'appeler le fournisseur du materiau de friction et non a I'adresse ci

dessus. 10



1. importantes:

Les plaquettes de freins font partie du systéme de freinage; ce sont donc des piéces vitales pour la sécurité. Pour cette raison,

tous les travaux doivent étre réalisés avec un soin extréme. Elles ne doivent donc étre ées que par un p ayant

les compétences nécessaires. Un travail incorrect peut conduire a une défaillance compléte du systéme de freinage.

Ces instructions de montage servent de guide pour les travaux de réparation standard et elles ne prennent pas en compte toutes

les caractéristiques particuliéres qui pourraient s'appliquer aux différents systéms de freinage. On doit suivre scrupuleusement les

instructions particuliéres editées par les fabricants de véhicules et de systemes de freins.

Les plaquettes de freins doivent étre changées par-essieu. N'utilisez pas d'autres plaquettes de freins que celles spécifiées pour le

véhicule particulier.

ATTENTION: - Ne mettez pas le matériau de frottement, les disques, les étriers, lex flexibles de freinage, etc.en
contact avec de la graisse, de h'huile, d" autres lubrifiants ou produits de nettoyage a base d'huile
minérale, car cela pourrait il une du ge. Le cas échéant, remplacez les

piéces contaminées.
A - N'utilisez pas d'outils pointus, car une mauvaise uullsanon de ces outils pourralt provoquer des

dégats. N'utilisez que des outils (clé outil d

crochets d’extraction), etc.

- Sivous observez des dégats dans une partie quelconque du systéme de freinage au

cours du travail, il faut les réparer correctement avant la remise en service du vehicule.
2. Démontage:
Avant de commencer a travailler sur le systéme de freinage, fixez sur le volant un panneau indiquant que le véhicule est en cours
de réparation, calez les roues sur lesquelles vous ne travaillez pas, levez le véhicule et assurez-vous de sa stabilité. Commencez le
travail sur un frein d’un essieu a la fois. Le second frein peut servir de guide pour le positionnement correct des piéces particuliéres
lors du remontage. Toutes les étapes de travail doivent étre identiques pour les deux freins du méme essieu.

ATTENTION: - Les ressorts et les clips maintenant en place Ies plaquettes peuvent étre sous tension mécanique;
libérez-les de maniére contrdlée et en place en le de I'étrier.
- N'actionnez pas le frein lorsque les plaquettes ont été démontées.
a) des sans dé de I'étrier

— Frein a étrier fixe, regarder Fig. 1

— Frein a étrier mobile, si I'on peut retirer la plaquette par le haut, regarder Fig. 2

- Retirez le cas échéant lea téles de protection.

- Démontez les dispositifs de sécurité comme goupilles de fixation, manchons de serrage, ressorts ou vis servant & la fixation des
plaquettes de freins.

- Si un indicateur d’usure est fourni, débranchez le connecteur

ATTENTION: Evitez de répandre le liquide de frein contenu dans le réservoir en wdangeant s'il y a lieu, une certaine

quantité du liquide dans un récipit ié. En cas de i le liquide de frein peut
provoquer des blessures ou des degals seneux Suivenz les instructions du fabricant du liquide de frein.

- Utilisez, le cas échéant, un outil repousse piston pour repousser les plaquettes.

- Avec des freins a étrier fixe, retirez les plaquettes du logement de I'étrier.

- Avec des étriers mobiles, commencez par retirer la plaquette de freins coté du piston, puis faites glisser I'étrier mobile jusqu'a ce
que l'on puisse retirer la plaquette de frein située coté de I'étrier.

- Retirez toutes les toles et remplacez-les par des toles neuves si elles sont endommagées. Ne démontez pas les plaques ou
bouchons fixés de maniére solide dans le piston du frein. S'il y a des indices de fuites de fluide ou d'autres dégats de I'étrier,
ceux-ci doivent étre réparés de maniére professionelle uniquement dans un atelier agréé.

b) Remplacement des plaquettes avec démontage partiel de I'étrier

— Frein a volte fixe, s'il n'est pas ible de retirer les par le haut, regarder Fig. 3

- Si un indicateur d'usure est fourni, débranchez le connecteur.

- En fonction de la configuration dé I'étrier, démontez les ressorts de maintien, le vis de fixation, les piéces de guidage ou les boulons.

ATTENTION: Evitez de répandre le liquide de frein contenu dans le réservoir en vidangeant, s'il y a lieu, une certaine

quantité de liquide dans un récipient approprié. En cas de mauvaise manipulation, le liquide de frein peut
provoquer des blessures ou des dégats sérieux. Suivez les instructions du fabricant du liquide de frein.

- Repoussez le piston et faites pivotez le logement ou retirez-le.

Ne détachez pas le flexible du frein.
- Maintenez en place ou accrochez le logement démonté de telle maniére qu'il n'étire pas le flexible du frein et qu'il ne I'abime pas.

- Retirez les plaquettes de freinage de leur logement.

Evitez de répandre le liquide de frein conlenu dans le réservoir en vldangeant s'il y a lieu, une certaine

quantité de liquide dans un récipi En cas de ion, le liquide de frein peut

provoquer des blessures ou des degats serleux Suivez les instructions du fabricant du liquide de frein.

- Repoussez les pistons pour que les nouvelles plaquettes, qui sont naturellernent plus épaisses, puissent entrer a l'intérieur de
I'étrier.

- Avec les étriers fixes a 4 pistons ou les étriers plats a 2 pistons, insérez des cales entre les pistions repoussés ou entre le piston
et la partie plate de i'étrier pour éviter que ces pistons ne ressortent lorsque I'on enfonce les autres.

- Pour les freins qui offrent a la fois un frein de parking mécanique et un dispositif de réglage, on doit ramener les pistons dans leur
position initiale en les tournant ou en utilisant les vis de réglage, selcn le type.
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- Nettoyez les axes des plaquettes, les logements et les guides avec produits de nettoyage qui ne sont pas a base d'huiles
minérales, par exemple a I'alcool méthylique. Remplacez les protections contre la poussiére qui sont endommagées ou

fragilisées.

ATTENTION: - Ne nettoyez pas les freins a I'air comprimé, avec une brosse raide ou un objet si

- Ne faites pas tourbillonner la poussmre fme qui peut étre dangereuse pour la santé si elle est inhalée.
Portez un i de p ire si vous il dans une zone mal ventilée.

- Ne dégraissez pas les boulons de gu|dage et les ressorts de I'éttier, car ils exigent une graisse

spéciale.

A - Lorsque I'étrier est un peu serré, gralssez Iegerement le guide de celui-ci avec une graisse spéciale

en sulvant lesi du t du i oudu icant du frein.

- Le de des de freins et les disques ne doivent pas venir en contact
avec les graisses utilisées, car ceci pourrait conduire a un défaut de freinage; dégraissez les disques
et utilisez des plaquettes de freins neuves.

- Remplacez les boulons de guidage corrodés.

- Avec des pistons a épaulement, vérifiez la position correcte a I'aide d'une jauge a piston et réglez le cas échéant.

- Veérifiez 'épaisseur du disque de freinage et remplacez tous les disques de I'essieu si la limite d'usure est dépassoe ou si I'on

observe des craquelures profosldda surface ou des fissures.

- Eliminez toute zone ayant subi de la corrosion des surfaces de travail externe et interne du disque.

4. Montage:

- Les nouvelles plaquettes de freins doivent se déplacer librement dans les guides.

- La surface de contact entre le support de la plaquette et les guides d'étrier ainsi que la surface de contact entre le support de la
plaquette et les pistons doivent étre Iégérement graissées, conformément aux instructions du fabricant du véhicule.

- On peut remettre en place les téles qui ne sont pas corrodées, tordues ou encastrées. Sinon, on les remplacera pas des toles
neuves.

- S'il existe des indicateurs d'usure, mettez en place les capteurs d'usure non-endommagé ou neuf sur les nouvelles plaquettes de
freins.

- Mettez en place les plaquettes de freins neuves en suivant l'ordre inverse de celui décrit pour le démontage, la surface de
frottement étant dirigée vers le disque du frein. Dans le cas de plaquettes asymétriques, la fleche doit étre dirigée dans le sens
de rotation du disque (en marche avant).

- Insérez les goupilles de positionnement, les ressorts et les fixations dans la position qu'ils avaient avant le démontage.

- Si les plaquettes de freins sont munies d'indicateurs d'usure, rebranchez les fiches et les prises.

- Resserrez les boulons de fixation détachés de I'étrier de frein ou des boulons de guidage. Remplacez les vis autoserrantes par
des vis neuves du méme type.

ATTENTION: Observez le couple de serrage des boulons de fixation du corps de I'étrier prescrit par le fabricant du

véhicule. Un couple incorrect peut provoquer un défaut de freinage.

- Les freins avec undispositif de réglage du frein mécanique de parking doivent se déplacer sans géne aprés plusieurs actions sur
le frein qui doit étre réglé conformément aux instructions du fabricant du véhicule.

—Remplacez de la méme maniere les plaquettes a l'autre extrémité de I'essieu.

5. Essai de fonctionnement:

Aprés avoir réinstallé les roues et avoir redescendu le véhicule, assurez-vous des points suivants:

—Vérifiez le niveau du liquide de frein dans le réservoir et complétez jusqu'au trait de niveau maximum le cas échéant. N'utilisez
qu'un liquide de frein neuf du type spécifié pour ce véhicule.

ATTENTION: En cas de mauvaise manipulation, le liquide de frein peut provoquer des blessures ou des dégats

sérieux. Suivez les instructions du fabricant du liquide de frein.

ATTENTION:

—Pour remettre en place les de freins, acti plusieurs fois les freins dés que le véhicule est
revenu sur le sol.

—Répétez ce processus jusqu'a ce que le trajet de la pédale de frein se soit stabilisé a un tiers environ de la course totale.
Pour une force maximale constante appliquée sur la pédale, la course de la pédale ne doit pas varier, méme lorsqu‘on
I'applique pendant une longue durée.

ATTENTION: Si vous n'arrivez pas a obtenir le point de pression et la régularité, revérifiez I'ensemble du
circuit de freinage, car on ne saurait alors éliminer le risque d'une défaillance du freinage.

- Assurez-vous de I'absence de fuites du circuit de freinage.
—Revérifiez le niveau du liquide de frein et complétez jusqu'au trait de niveau maximum le cas échéant. N'utilisez qu'un liquide de
frein neuf du type spécifié pour ce type de véhicule parlicu\ier

ATTENTION: En cas de it i i i frein peut p! q des ou des dégats
sérieux. Suivez les instructions du fabrlcant du liquide de frein.
- Effectuez des essais de freinage a faible vitesse en n'oubliant pas que | ité du freinage est réduite
pendant les premiers coups. N'appliquez pas une force excessive ou ne donnez pas de coups de trein conllnus pour accélérer
le rodage.

- Observez toujours les instructions de rodage du fabricant du véhicule.

- Observez les régles de la circulation lorsque vous effectuez les essais de freinage.

- Effectuez des essais fonctionnels sur route pour vous assurer que le systéme remplit toutes les spécifications Iégaies existant;
sur les remorques, vérifiez le cas échéant l'inversion de marche automatique.
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6. Généralités

—Les plaquettes de freins usagées doivent étre mises au rebut conformément aux spécifications légales relevant des réglements
nationaux et/ou locaux.

-Les plaquettes de freins étant des piéces d'usure, elles doivent donc étre vérifiées a des intervalles réguliers.

- Si I'épaisseur du matériau restant de la plaquette est inférieure & 2 mm ou si l'indicateur d'usure se déclenche, remplacez toutes
les plaquettes de I'essieu.

TAKAKIA ALSKOOPEN-N — OAHILEZ I'lA THN TONOGETHSH KAI

EZAr-rd TOYz HMATA E.3 3,5 TONOYX
Zg mepinTwen £PWINSEWT Napakaxwie va EABeTe 5 EMAPN L MPOPTISEUTH TWV XPAUUWY APEVWY Kai oI €T
5IEU€UVE!] nou au OLPEPCTGU I'N)GTGV

1. émer oUv KOAou gia:

Enel6f 1a takakala pévwy cmorskouv HEPOG TOU OUCTNHATOQ TIEONONG Kal WG eK Tou eival e§apTrApata aoPaheiag. met

OAeg o1 epyaoieg va ekteAolvTaL e 101aitepn Mpoooxn. H avTikataoTaon £meTal va ekTeAeiTal MGV amo aTopa, onoia

61a0£TOUV TIG AMAPaiTNTEG EIGIKEG YVWOEIS. EpYadieg, oL 0T0IEG EKTEAEGTOUV PE OWOTO HMOPEI Va 06MYAO0 LUV RPN

OlakoT AELTOUPYIAG TOU GUOTHAHATOg EGNONG. Ot Ttapo UOEG 00NYieq £XOUV KATEUBUVTAPIO XaPaKTiEa yia TV EKTEAEDN

TWV UVNBIOKEVWY EPYAOLDY ETIOKEURG KAl 68V OUTIEPINHBAVOLV TIQ IO1AITEPOTNTER, OL OMOIEQ HTIOPE VA aVIOTOUV GTa

Blapopa 0UOTApaTa MEGNONG. MPETEL va TEOUVTaL OTWOBITIOTE Kal Ol EIBIKES TPOBIAYPAPES TWV KATAOKEUAOTWY

QUTOKIVATWY Kal ouoTnuatwy médNong. H aviikataotaon ota takakia gpévwy pémet va Yivetal ava agova. Na

XPNOIHOTo10UVTal povo Ta Takakla Vwy Tou TIPOoBAETIOVTAL YIa TO €18IKO HOVTEAO OXAUATOG.

NPOZOXH: - Takaia @pevwv, Siokol, Saykaveg kai Aaanxu Sev EI'IITPEIIETUI va EPXOVTGI o€ emaQn pe Amn, adia,
AAAa AITAvTIKG A p€0A KaBapIoPoU TTou TTEPIEXOUV opuKTa £Aala B10TI KATI TETOIO Oa pnopouue va
o3nynoel og TANPn S1aKoTM AEIToupyiag Tou suoTApaTog TEdNoNG. Eav givar amaparrnTo Kavere
QVTIKATAOTAON TWV AEPWHEVWY EEQPTNHATWV.

Mnv XpnOILOTIOIEITE QIXUNPA EPYaAEia, BIOTI N XPrON TOUG HITOPE] VA TPOKAAEDE! BAGBES.

XpnoIpoTOIEiTE HOVO EISIKA EPYAAEia (pomoKAEIBO, EpYaAEio, EkTaong, YAVTLo eEaywyng K.ATL).

3¢ mePIMTWON MOU KATA TNV KTEAEGN TwV EPYAcIWV SIamoTwdouV BAABES, MPEmel va emdiopéwdouv

owoTa TPIV TEEI AeIToupyia TO Oxnua.

Anggyvoeuo)\oxnon

Mpw ano mv evcp&n TOV EPYACIOV OTO CUCTNHA ncﬁnonq anTlSI va IonoOamesl OTO HOVL IPOELBOTIOINTIKA TIVaKida, N

omoia SNAGVEL 6TL TO OXNHa BPIOKETAL TIPOG O TIAPOV GE ETOKEUN. TPOXOI 0TOUG 000U eV Oa gkTeAEaDoLY epyasieg,

TIpEEL VO PMAOKAPIOTOUV. ETtiong Ba mpgrtel va SlacpaMoTel n 0TabepoTnTa Tou oXAPATOq. MPdTa EKTENEITE TIS EPYA0iES

povo £va ppEvo Tou agova To deuTEPO uppevo /\slwupval Kata mv ayt«:mcmcnmc deiypa yia umcrn tono()amcn TOV

HEHVOHEVOV EEaPTNUATOV OAEQ OL EPYATIES TPETEL VA EKTENEGTOUV ME TOV i810 TPOTIO Kal aTa U0 Ppéva evog agova.

NPOZOXH: - Ta €AaTAPIG/OI OPIYKTAPES OTA TAKAKIA BpiokovTal umd évraon. Ta avakoupifeTe und eyxo Kai

okenagovrag To mAaicio Tng Saykavag, eumo3iCeTe va m:'ruxroUv £€w.
- Alpou Bya)\e'n: Ta Takakia 89v emmpéneral va £VEPYOTIOIEITE Ta PpEVa. a) AVTIKATAGTAGN OTA
TAKAKIa XWPig pHOAGYNON TNG Bay S
ue u-rcecon ava (A)

A

- €
- (euv pnopcm: va BYAAETE TO mKuKl amo enavw)
- ATOpaKPUVETE EVEEXOHEVA EAGOHATa KaAuyng.
~ ATIOOUVapHO NOYEITE Ta EEAPTAHATA AOPANEIA] OTIOG TIEIPOUS, AOPAYELES, EATRPLa 1 KOXNEG, Ta oTloia oTnpidouv ta
TAKAKIA PPEVOV.
- Edv unapxel mpoetdomoinTikd ouotnua vael§ng ¢Bopag, anoouvdEeTe To PUoHa.
NPOZOXH: H PXEIAION TWV UYPGV PPEVWY OTO pelepPoudp, pEnel Va ano«pauxeei UE EKPON EVOG HEPOUG TwV
UYpWV pEoa oF Eva KaTuAAnAo Soxelo (o} uKaTaAAnAoq XEIPIOHOG TwV uvav PPEVWY PTTOPE! Va
TpoKaAEoel coPapég BAaBaq o€ aTopa Kal avTIKEipeva. Npémel va Tnpeite Tig odnyieg Tou
KATAOKEUAOTT| UYPWV PPEVWV.
- Edv gival amapaitnto propeite va méoeTe MPOg Ta oo Ta Takakia PPEVEV HE To epyaleio Ektaong.
- 310 310KOPpeva pe otabepr) Saykava eEAYETE TA TAKAKIA amd TO TAGICIO TNQ Buykoch
- 21a 310KoPpe va pe oMabaivouoa chkavu £EAYETE IPMTA TO IGKGKI anod 1o pEPog Tou ERPOAOY, KaToTy pamklvalrs 10
TAQiglo 0MOONONG 1000 PEXPL va PTIOPEOETE va BYAAETE TO TAKAKL AT TNV TAEUPA TAaLoiou ONioBriong amd Toug
neipoug TG Saykavag
E€ayeTe UnapxovTa evalapeca eAGOUATa KAl KAVETE QVTIKATAoTAON OTa Takdkia P Véa. Mnv amoouvappoloyeite
o1a0epa.epappoopéva eAdopata A KaAUppaTa Tou gpBorou. Edv napouolaamuv ixvn andAelag uypov q;psvu)v f alheg
B)\uﬁaq 01N daykava, TPETEL va anguhuviELTe o E0UCLOS0TNHEVO GUVEPYEID Yia va avalaBel TN owoTh EmoKeun
aQutov TOV BAaBov.

AVTIKATAOTAON OTa TaKaKia n anocuva,
—-TNng 6avKavuq AiokOoppeva pe l'ldAlVBpOlen Saykava (C) (eav Sev umopEiTe va ByAAETE TO TAKAKI ATIO EMAVW)
-Eav unapyet mpogidonointikd ouotnua £vaegng Oopag, amoguvdeeTe 10 Buopa.
~Avahoya pe v mapahhayri g dayKavag, anoguvappoAoYeiTe eAaThpla OTAPIENG, KOXNES, 03NYOUS N urtouAdvia.
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NPOZOXH: H umepxgiAion Twv uypwV ppevwy oTo pelepBoudp, MpEme: va amopeuxBei HE Ekpon EVOG PEPOUS Twv
UYpWV péoa oE €va KaTaAAnio 50x£|o O akKaTAAANAOG XEIPIOHOG Twv uypwv PPEVWV UMOPEI Va
nipokaA€oel ooBapég BAGPEG oE aTopa Kar avTikeipeva. Npéner va TnpeiTe TG 0dnyieg Tou
KATAOKEUAOTT UYPWV PPEVWV.

- Inp®m&Te To EUPONO TIPOG Ta THO® Kal TIEPIOTPEPETE F) APALPEITE TO TIAAIOL0. MV ATOCUVSEETE TO AAOTIXEVIO

goAfva Tou P pPEVou.
-Tomo0eTAOTE M KPEPAOTE TO ByaApévo TAaioLo £T0L, GOTE va pnv mpokANBet Tévioua r BAAPn 010 AaoTIXEvio
O®AAVA TOU PPEVOU.
-E€ayete Ta TaKAKa amo6 1o mAaiolo.
3. AMec odnyieg:
0P XH: H unapxalAlun TWV UYPWV PPEVWV OTO pelepBouadp, pEMer va anowcuxeel HE eron £VOG PEPOUG TWV
UYPWV HECA OE Eva KaTAAANAO Soxeio. O axaTaMf]Aoq XEIPIOUOG TwV UYPWV QPEVWV UTTOPEI Va
TpoKaAEsEl GOBapéG BAGBEG OE dTopa Kal avTikEipgva. NPEmer va TNPEITE Tig 0dnyieg Tou
Kamaxtuaa‘rr} UYPWV PPEVWV.
- Ma va epapuo 0oLV Ta vEA TIO XOVTPG TAKAKIA 0T SAYKAVA, TIPEEL VA OTPGEETE TIPOG TA TTiOw 1A EUBOAG.
-210 810K PpEVa P MaMVSPOUIKN Saykava 4 1 2 eHBSAwv va Tonoleteite avapeoa ota EUBoAa mou Exouv ompwx el
TIPOG Ta Tio® eVEIAPETa EAAOATA, YIa VA EUTIOBICETE € TOL TNV ETIAVEEDONON QUTAV TOV EPBOAMY KATA TO OTIPMEO
TIPOG Ta THO®W TOU AVTIOTOIXOU eBOAOU.
- 21a ppéva Tou S1abETOUV oUVEUAsHO UNXAVIKOU XEIPOPPEVOU KAl iNXaviopoy enavapuiuiong. TeETeL Ta £ uBOAa,
QVaNoYa He TO HOVTEAO, VA EMAvVaePOOUV OTNV apxIKki TOUg 0£0n P MEPLOTPOPN 1) pE T BONBELD TOV PUBIOTIKGV.
~Mny kaoeTe TOUG KOPHOUG, Ta TIACIOIA KAl TOUG 031YOUS HE HEOQ KAHapIoHOU TTOU MEPIEXOUV OPUKTEAAW. TLX .
owoOmveupa. MPooTateuTIKG KaAUHpaTa TTou TapouciaZouy BAaRES 1) €ival eUOPUIT, TIPETIEL VA TA AVAVEMVETE,
NPOZOXH: - Mny kaBapileTe Ta ppEva UE mMEMEDHEVO AEPA, CUPRATIVEG BOUPTOES f) TapPoHOIa.
= Mnv Enuloupvsrre Blvn YIAQG okovng. H monvon ™me§ aKovnq aumq UTIOPEl va MPOKAAETE BACIBt:q
oTnv Uyeia. Na QopaTE MPOOTATEUTIKN pauKa £aV 0 Xwpog cpvuulaq oag Bev egaepileTal kaAa.

— Aev EMTPENETAI VA AQPAIPEITE TO AIMTAVTIKG PECO IO TA ONYNTIKA HTTOUAGVIA Kal Ta EAaTApPIA TNG
Saykdvag, 316TI TPOKEITAl YIA E15IKA Aimm.

- Zg 6um(|vr]1sq nquBpomKeq SGVKuch TIPENEI Va TPOBEITE 0E EAagpIa Alnqvun TWV 03 Nywv

A Baykavag Pe £181KO ATOG, TNPWVTAG TIG TPOFIAYPAPEG TWV KATAGKEUAGTWV QUTOKIVATWY Kal

oUGTNHATWY nalsnur]q

- To uAiké TpIPRG amd Ta Takdkia KaiToug BI0KOUG PPEVWY BEV EMTPEMETAI Va EXPETAI OE EMAPN PE
Ta xpr]muonmneevm Aimm, 31011 kAT Ts-rmo HTopei va nsnvqam og mAfpn SiakoTn Agroupyiag Tou
uuaTr]uuToq nesnwnq 2¢e SlapopeT KN MEPIMTWEN MPEMEI va KAVETE amoAinaveor Twv 3ioKwv Kal va
XPNOIHOMOINCETE VEA TAKAKIA.

- O3nynTika umouAoVIa, Ta OTIoia £XOUV UTIOGTEI 51aBPWON, MPETIEI VA QVAVEWVOVTAl.

- 510 BapBa®Ta EUPBOAA ENEYXETE TN 0wOTA 00N He TN BOMPELQ IAXUMETPOU KaLEV avaykn kaveTe véa PUGHION.

- ENEYXETE TO TIXOG TV SI0KOV PPEVOV KAl O TIEPIMT®ON TIOU SLATUCTOOETE UNEPPAON Tou opiou PBOPAS, A POYHES TS
emPpavelas TPIBNS 1 Loxupo PriYHa- TIPETIEL Va KAVETE QVTIKATACTACN TV Jiokmv ava aEova.

—AHOUGKPUV€1€ Kdee onMeio Blaﬁpwon‘: 0TI EEWTEOIKEC KAl E0MTEOIKEC ETUMAVELEC TOIBNC TOU BioKoU

4. 3yva

-Ta véa takakia LPPEvmv TPETEL va ival gukohokivnta HEoa oToUS 081YoUS Tous:

_H empavela emaPi§ TS mAdkaS PopEa/Tou 08NYoU daykavas omwS emionS kat N emPavela HeTaku Taakas
(PopEa/eHBONGY TTPETEL va AIMAVOET EAAPPDS HE £1B1KO AIMOS TNPMVTAS TIG TPOSIAYPAPES TOU KATAOKEUAOTA
QUTOKIVNTOV-

-Ynapxovia evalakeoa eAdokata, Ta oroia Sgv EXOUV UTOOTE 5LABPWON- oTPaBwka M EVIoiXion. Hropoly va
£TIaVaX PNOLHOTIOINAOU V- 7€ BlaPOPETIKA TIERITTOAN npmslvlvslovrlkcmmcon _Toug pe vea

-3 & TaKakia PPEvoV He npom5onomnko o UoTNHa £VEEIENS POOPAS MPETIEL 0L UMAPXOVTES MN EAATT®HATIKOL 1 VEOL
a100nTMPES va ouvSeBolv ata ved Takdkia.

~Tomo0eTNOTE Ta VEQ TAKAKIA OE AVTOTPOPN GELRA OTS TIEPLYPAPNKE OTO £5APIO « ATOGUVAPHONO YNOM ». HE TNV
gmpavela TPLBAS PO TO HEPOG TOU 3iakou PPEVOV- € A0UMHETOES TIAGKES POPEIG/TaKAKIa PPEVHV IPETEL TO BE S va
SeiXvel NP TN PoPa MEPIOTPOPAG TOU Fiokou (0€ 03MYNaN TPOS Ta sunpoQ)

-TOTOPETIOTE TOUS TE{POUS OTNPIENS: OPLYKTIPES Kal EAATNPLA OTIOS ATAV TPLV AMO TNV ATIOCUVAPHANOYNON-

-Eav unapxet npom&onommo ouoTnHa EV3EIENS PoPAs, £TAVACUVEEETE TOUS ulcenmpﬂ Ppopas:

-5 P{YYETE TIANL TOUS AUHEVOUS KOXNES o'mplEnQ S 3aYkavas N Ta 03NYNTIKa HTOUAGVIA: Ol AUTOACPANLOHEVOL KOXAIES
TIPEMEL Va aVTIkataoTabolv He VEOUS Tou TUMou-

NPOZOXH: Na TNPeITe TNV nPolSlcYcYPach’] pom crrPCkIJf]Q Tou kaTaceuaoTn auToKlvn'rwv Yia TouS KOXAieS

OTAPIENG TNG 5aYKAVAS. AAVeaoHEVN Por| aTPEYNS HITOPEI va 05 NYNoE! oe TANPN 31aKOTN AETOUPYas
Tou cUGTANATOS MEZNONG:

-3 Ta PPEVA TIOU SIAPETOUV GUVEUAcHO NXavikoU XEPOPPEVOU kal HNXavioHou

- KAVeTe TNV avTIKataoTaon 0Ta Takdkia TS GANTS TIAEUPAS Tou GEova Kata Tov {3lo TPOTIo.

5. EAeyxoq AeiToupYiag:

METG TN GUVaPHOAGYNON ToV TPOXGV Kal To EBacHa Tou oxfHatog, mpénet va mendolv ta akdrouba onHeia

-EMEYXeTE T 0TABHN UYPOV PPEVOV OTO FOXEID IG0OTABHIONS Kal, AV eival amapaiTTo, CUHMANPGVETE UYPG £0S TO
onKeio Max. XprotHorolgite HOvo vEéa UYPa PPEvov, Ta oroia TPoBAEMOVTal Yia To €181KO HOVTENO OXNAUATOS:
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NPOZOXH: O aKaTAAANAOS XEIPIGHOG TwV UYPWY PPEVWV HTOPEI va TTPOKAAE OE1 COBAPES BAABES o€ aToHa Kal
avTikeibgva. NPEMEN va TNPEITE TIG 03NYiES TOU KATAGKEUAGTN LYPWV PPEVWV.

YNOAEI=H:

- AHEOWS PETA To KaTEBAoHA TOU OXNHATOS, TATATE MOAAES POPES TO MEVTAA PPEVWY, Yia va Yivel owoTr) aTadeponoinon
OTA TAKAKIG PPEVWY.

- H 8iadkaaia auth TPETE Va EMAVAANPOE] TIOAAES POPES HEXPIS 0TOU TO BIaoTNHa vmml-lom‘; Tou m:v*ruA (Ppcvwv
oTabepomoiNdei mepimou ato Eva Tprro TOU GUVOAIKOU 5|uu'rr]uoTo§ To BiGoTNHa TATAHATOS TOU TEVTAA PPEVWY, OF
oTadePr 1aXU TOu MEVTAA, SEV EMTPENETAl Va HETABAAETAI OUTE Kal Yia MEYAAO XPoviko SiaoTnHa.

MNPO3OXH: Edav 5ev emTeuxgoUV onueio meong kai oTaBePOTNTA, MPEMEN Va Yivel EAEYXOS OAGKANPOU

A Tou uuuTnuauroc TMEPNONS. 310TI FIAPOPETIKG UTIAPXE KivBUVOS TARPOUS Siakomhg

AEITOUPY{aG TOU OUGTAKATOS TESNONG.

- EAgyXere To oloTnHa mEBNONG €K vEOU YIa TUXOV oNEa sluppor'\q

- EMYXeTe MAAL TN 0TAOHN UYPGOV PPEVOV OTO 5OXEI0 LOOGTARHIONG Kal, EQV E{val AMAPAITITO, GUMMANPGVETE UYPG EOS
10 oNieio Max. XprioHomoleiTe HOvO vEQ UYPA PPEV @V Ta OToja TIPOBAETOVTAL Yia TO EL5IKG MOV TEN OXNHATOS.

NPOZOXH: O AKATAAANAOS XEIPIOHOS TWV UYPWV P PEVWV HTTOPE! va HPDKOAEGEI copap &S BAABES ag aToHa Kal

avTikeibeva. MPEMEI va TNPEITE TIS OFNYIES TOU KATAAKEUAATN UY PGV PPEVWY-

~Ta SokiHaoTIKG PPevapioHaTa ETITPETETAI VA YIVOVTAl HE HIKPA TaXUTNTA TOu 0XAHATOS, N aOTEAESHATIKOTATA TWV
@Pévwy HMOPE] Va &ival HEWHEVN KATA Ta MPWTA @ Peva PiokaTa- MPEMEL va amoPelYete unePBoAkh Bia kat
PppevapicHata slapkeias be OKOMO TNV XUTEPN TPOCAPHOYA.

-Npéretva npeeite ornwodNnote 1§ 03NYie§ oTPwaiHatoS Tou KaTaoKEUaoTH auToKIVATOV.

- Katé my EKTENEDN TOV HOKIPACTIKOV cppavoplouurmv neéneL va meeite TOUG KuvovmuouQ 051kNS KUKk oPOPias:

~KaveTe EAEYXO AELTOUPY{AS OTO BOKINACTAPIO PPEVEY, Yid Va BIAMICTOCETE Qv T0 GUTMNHA aVTANoKPIvETal oTIq
BeBOMEVES VOHIKES TIPOSIAYPAPES. S€ TPEIAEP Ba TIPEMEL EV AVAYKN va YiveTal EAEYXOS Kal atnv autoHatn TaXitta
OrioBeV.

6. ebikd

- MSTGXCIPlOuEVO Takakia ppévov Tpémet va anoolpovial oUpPeVa g TIQ VOpIKEG TPO3IaYPagEQ.

- Takdkia ppevev &ivatl LDGE\pOuCVO eEapripata kal og ek ToUToU MPEMEL va gAEyxOvVTal TAKTIKG,

- Edv 10 umtdAotro naxoq oTa Takdakla gival PiKpdTE PO Twv 2 xl)\locmv. 1} edv evepyomoinOei 10 TipogIdoToINTIKd oUoTNHA
£vBELENG POoPAg, TTPEEL YivEL avTIKATdoTaon ota Takakia evog akova.

@ ISTRUZIONI DI SMONTAGGIO E MONTAGGIO DELLE PASTIGLIE PER AUTOVEICOLI FINO A
TONNELLATE
In caso di controversie contattare il fornitore del materiale frenante e non I'indirizzo sovramenzionato.

1. Importanti norme general
Poiché le pastiglie sono parte del sistema frenante e rappresentano parti di sicurezza, tutte le operazioni devono essere eseguite
con particolare cura. Le pastiglie devono essere ituite solo da p: Un lavoro male eseguito puo portate
alla inefficienza totale del sistema frenante. Queste istruzioni di montaggio sono una guida generica per riparazioni che possono
variare da un sistema frenante all'altro. Le specifiche istruzioni emesse dal costruttore del veicolo o dell'impianto frenante, devono
essere assolutamente rispettate.
Le pastiglie freno devono essere sostituite per assale. Non devono essere utilizzate pastiglie freno che non siano specificatamente
indicate per il tipo di veicolo interessato.
ATTENZIONE: - Non mettere a contatto il materiale d'attrito delle pastiglie, dischi, pinze o tubi freno con grassi,

olii, altri lubrificanti o prodotti sgrassanti a base di olio mmerale perche cid puo portare al danneggla—

mento del freno. Sostituire questi particolari in caso di se io. Le
freno vanno sostituite per asse.
A - Non utilizzare attrezzi appul in quanto un utilizzo improprio potrebbe causare danni. Utilizzare
(chiave di ica, utensile ad i estrattori, ecc.)
- Se nel lavorare sull'impi; si notare danni, questi vanno assolutamente
riparati.
2. Norme di smontagai
Prima di iniziare ad operare sul'impianto frenante collocare sul volante del veicolo un cartello d’avvertimento che la vettura & in
riparazione, sollevare il veicolo ed assicurarne la stabilita. Iniziare con il sostituire le pastiglie da un lato. Il secondo puo servire
come esempio per il corretto posizionamento di tutti i componenti durante il riassembiaggio.
AVVISO: - Le molle che trattengono le pastiglie sono sotto carico; rilasciarle in modo controllato e tenerle in
posizione utilizzando il corpo pinza.
- Non attuare il freno dopo la rimozione delle pastiglie.

— Pinza fissa, vedeFig. 1.
— Pinza flottante, se la pastiglia puo essere rimossa dall'alto, vede Fig. 2
- Rimuovere la copertura, se esistente
- Smontare gli accessori di sicurezza quali perni di fissaggio, fascette di ritegno, molle o viti utilizzate per fissare le pastiglie.
- Scollegare il connettore del segnalatore d’usura, se esistente.
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AVVISO: Evitare le perdita del fluido freni contenuto nella vaschetta e toglierne se necessario. Se zzato
in maniera improria, il fluido freni puo causare seri danni o corrosione dei materiali. Osservare
attentamente le prescrizioni dei fabbricanti del fluido freni.
- Utilizare un utensile apposito per fare arretrare le pastiglia, se necessario.
—Con le pinze fisse estrarre le pastiglie dal corpo pinza.
- Con le pinze fiottanti iniziare con lo smontaggio delle pastiglie freno dal lato pistone, quindi far scorrere la pinza fino a che le altre
pastiglie possano essere rimosse dal perno (se e di questo tipo).
—Togliere i lamierini, se presenti, e sostituirli se danneggiati. Non tipo di io che sia fissato al pistone.
Ouesn devono essere riparati professlonalmente da una officina autorizzata, lei: ioni del del

— Pinza a corpo chiuso. se la pastiglia non poo essere rimossa dall’alto, vede Fig. 3

- Se & presente il segnalatore d’usura, scollegare il connettore.

- In funzione della configurazione della pinza, smontare mollette di fissaggio, viti di fissaggio, guide o bulloni.

AVVISO: Evitare la perdita del fluido freni contenuto nella vaschetta e toglierne se necessario.
Se utilizzato in maniera improria, il fluido freni pud causare seri danni o corrosione dei materiali.
Osservare attentamente le prescrizioni dei fabbricanti del fluido freni.

- Arretrare il pistone, sfilare i perni e rimuovere il corpo pinza. Non scollegare i tabi freno.

- Collocare il corpo pinza in modo che non si generi tensione sui tubi freno.

- Togliere le pastiglie freno dal corpo pinza o dalla staffa.

Evnare la perdita del fluido freni contenuto nella vaschetta e toglierne se necessario.
Se utilizzato in maniera impropria, il fluido freni puo causare seri danni o corrosione dei materiali.
Ossevare attentamente le presci ni dei fabbricanti del fluido freni.
—Per inserire la pastiglie nuove, far arretrare il pistone.
- Con le pinze fisse a 4 pistoni oppure con quelle a 2 pistoni a corpo chiuso, inserire degli spessori in modo da evitare

lospostamento in fuori deglie altri pistoni, mentre se ne fa arretrare uno.
- Con le pinze abbinate al sistema meccanico del freno di stazionamento ed al.relativo sistema di recupero del gioce, il pistone va

arretrato fino alla posizione iniziale o ruotandolo oppure agendo sull’apposita vite di regolazione, a seconda del tipo di pinza.
— Pulire la staffa, il corpo pinza e le guide con detergenti non a base di olii minerali. Sostituire le cuffie screpolate o danneggiate.
ATTENZIONE: = Non pulire i componenti dell'impianto frenante con aria compressa, con spazzola dura
o similari.
Non sollevare polvere la cui inalazione puo essere dannosa alla salute. Indossare una mascherina se
si sta lavorando in un’area con scarsa aspirazione.

~ Non sgrassare le guide e le molle che necessitano di grassi specifici per un buon funzionamento.
A Ouando la plnza ha dlﬁlcolta dl scorrlmento ingrassare leggermente le zone di scorrimento con
i del

| del veicolo o della pinza.

II maleriale d’attrito delle pasuglle ed i dischi non devono entrare in contatto con i grassi usati perché

cio puod il freno, se de i dischi ed usare altre pastiglie.

Sostituire le gulde corrose.

- Quando i pistoni hanno uno scarico verificarne il posizionamento con gli appositi calibri e se necessario, correggere la posizione.

- Verificare lo spessore delle pastiglie freno e sostituirle per assale se I'usura & oltre i limiti, se vi & un’usura differenziata,
la superficie presenta delle criccature o profonde striature.

- Togliere ogni zona di corrosione sul bordo esterno ed interno della superficie frenante del disco.

Monta

-Le nuove pastiglie freno devono muoversi liberamente.

- Le superfici di contatto del supporto metallico pastiglia/guide della pinza, come quelle supporto metallico/pistone, devono essere
leggermente ingrassate con prodotto speciale seguendo le istruzioni del costruttore del veicolo.

-1 lamierini che non sono corrosi, curvati o ricalcati, possono essere reinseriti; diversamente devono essere sostituiti con dei nouvi.

-Se & previsto il segnalatore d’usura, va ricollegato o il nuovo sensore oppure quello gia esistene, se non danneggiato.

- Inserire ie nuove pastiglie segueno, in ordine inverso, le istruzione previste nell’'operazione «Smontaggio», con la superficie del
materiale d'attrito rivolta verso il disco. Con le pastiglie asimmetriche, la freccia va in direzione del senso di rotazione del disco in
marcia avanti.

~Inserire le spine di tenuta, le molle e le fascette di ritegno, nella posizione precedente allo smontaggio.

-Se le pastiglie sono fornite di indicatori di usura, ricollegare prese e spine.

- Stringere le viti di fissaggio oppure i perni guida. Le viti auwblcccanll devonu essere sostituite con nuove e dello stesso tipo.

AVVISO: Rlspetlare la coppia di serraggi dal dei veicolo. Una errata coppia di serraggio

puod provocare danni al sistema frenante.

- | freni che comprendono il meccanismo per il freno @ mano ed il sistema di recupero automatico del gioco, devono avere I'esatto
gioco (ritorno) dopo la ripetizione di alcune frenate. Attenersi alle istruzioni del fabbricante del veicolo.

- Sostituire le pastiglie sull'altro lato dell’asse nello stesso modo.

5. Controllo del funzionamento:

Dopo aver montato le ruote ed abbassato il veicolo, osservare i seguenti punti:

- Controllare il livello del fluido freni nel serbatoio, ed eventualmente rabboccare fino al segno max. Utilizzare solamente del fluido
freni nuovo, della classe richiesta per quel particolare tipo di veicolo.
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AVVISO: Se i non appropri il fluido freni pud causare seri danni. Osservare le istruzioni del
fabbricante del fluido freni.

ATTENZIONE:

- Per rag ngere la plena eﬂlclenza dei freni, dopo aver abbassato il veicolo, azionare il pedale del freno per permettere
alle

- Ripetere questa operazione fmo a quando la corsa del pedale sie stablllzzata a circa un-terzo della corsa totale.
La corsa del pedale, i una forza non deve anche dopo un lungo periodo.

A ATTENZIONE: Se la pressione e la sua stabilita non vengono ottenute, ricontrollare

Iintero sistema frenante. In queste condizioni il freno non é utilizzabile.

- Ricontrollare se il sistema frenante pressnta delle perdite.

- Ricontrollare il Iive\lo del liquido freni e, se necessario, rabbocarlo. Utilizzare solo fluido freni nuovo e del tipo indicato per il veicolo.

AVVISO: iato non appropri il fluido freni pud causare seri danni. Osservare le istruzioni del

Iabbrlcante del fluido freni.

- Eseguire prove di frenata a bassa velocita, considerando che durante le prime frenate I'efficacia del freno puo risultare
inferiore. Non frenare con forza eccessiva o continuamente per cercare di ottenere un rodaggio rapido della pastiglia al disco
freno.

- Rispettare sempre le istruzioni di rodaggio del fabbricante del veicolo.

- Se si eseguono prove di frenata, rispettare le norme del codice stradale.

- Eseguire una prova di funzionalita su strada per accertarsi che il sistema soddisfi ogni aspetto legale se esistente.

6. Considerazioni generali:

- Le pastiglie usate sono un rifiuto classificato secondo le leggi vigenti in sede nazionale o locale.

- Le pastiglie freno si usurano e quindi devono essere controllate ad intervalli regolari.

~ Raggiunti i 2 mm. di spessore di materiale d’attrito, oppure quando la spia del segnalatore d’usara si accende,

& obbligatorio sostituire le pastiglie.

@ TRANSPORTLi DZEKLEU AR PILNU MASU LiDZ 3,5 T DISKA BREMZU KLUCU UZLIKSANAS UN
NONEEMSANAS INSTRUKCIJA
Papildus informacijas sapemsanai griezieties pie bremzu uzliku piegadataja nevis péc augstak minétas adreses.

Bremzu kluciem ka bremzu iekartas sastavdalam ir bitiska ietekme uz satiksmes dro$ ibu, tapéc to nomaina javeic loti uzmanigi.
Bremzu kluéu nomainu drikst veikt tikai kvalificéti meistari. Nepareizi veikta nomai,na var radit kjumes bremzu iekartas darbi
ba. 7 montazas instrukcija satur visparigas standartoperaciju veiksanas norades, nenemot véra dazadu bremzu iekartu
konstrukcijas Tpatnibas. Noteikti javadas péc transportlidzekla vai bremzu iekartas izgatavotaja noradijumiem.

Bremzu kluci jamaina abas vienas ass puseés. Lietojiet tikai konkrétajam transportlidzek|a tipam paredzétos bremzu klucus.

Uzmanibu! - Bremzu kluéu frikcijas materials, diski, skavas bremzu slutenes u.t.t. nedrikst nonakt kontakta ar
ziezvielam, ellam citam smérvielam vai mi tirisanas I i jo tas var radit
bremzu darbibas k|imi. Nepieciesamibas gad ||uma nomainit saba]am detalu.

A - jiet asus instr jo to nep $ var bt bistama. Lietojiet tikai specialos
instrumentus (uzgrieZnu atélegas, atspiedéjus, nonéméjus un tml.).

- Ja tiek atklats bremzu iekartas detalas jebkads tas joti ilstosi janovérs pirms

transportlidzekla atgrieSanas celu satiksmé.
2. Demontaza:
Pirms bremzu iekartas remontdarbu uzsak3anas piestipriniet stures ratam rakstisku bridinajumu, ka transportlidzeklis tiek remonté
ts, nofikséjiet ritenus, pie kuriem netiek stradats, paceliet transportiidzekli un nodrosiniet ta stabilitati. Saciet darbu viena ass puseé.
Otra puse var kalpot par atsevisku sastavdalu pozicijas un stiprinasanas noradi montazas laika. Visiem darba etapiem abas pusés
jabut identiskiem.
Bridinajums: - Bremzu kluéus $a var i i a stavokli; piendciga veida atbri
vojiet tas, apsedzot suporta korpusu
- Nespiediet bremzu pedali, kad bremZu klu¢i ir nonemti.
a) Kluéu ipa bez suporta §:
— nekustigais suports (A),
— slidosais suports (B) (ja kluéi nopemarni no augsas)
- Nonemt segplaksnes, ja tadas ir.
- Demontét tadus dro$ibas elementus ka fiksatorus, skavas, atsperes vai skriives, kas kalpo bremzu kluc¢u nostiprinasanai.
- Atvienot klu¢a nodiluma kontroles devéju, ja tads ir.
Bridinajums. Izvairieties no bremzu $kidruma izli$anas no rezervuara, vajadzibas gadijuma to ieprieks nolejot
ilsto$a trauka. Neparei: ricibas a tas var radit i traumas vai bojaji
levérojiet bremZu $kidruma izgatavotaja noradijumus.
- Lietojiet atspiedejus, lai atvirzitu bremzu kluCus, ja tas nepiecie$ams.
- Nekustiga suporta gadijuma iznemiet kluus no suporta korpusa Slido$a suporta gadijuma vispirms nonemiet bremzu kluci
virzula puse.
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- Tad paceliet suportu, Iidz iespéjams iznemt bremzu kluci otra puse.
- Iznemt jebkadas pap\aksnes un nomainiet, ja tas ir bojatas. Nedemontéjiet plaksnes vai slegelementus kas stingri |ev1elot\

jaj to drikst ét tikai p

bremzu virzull. Ja vérojama bremzu $kidruma noplide vai cits suporta
remontdarbnicas specialisti.
b) Bremzu kluéu ina ar deleju suporta
— Slidosais suports (ja bremZu klu€a iznem3ana no aug3as nav iesp&jama)
- Atvienot kluca nodiluma devéju, ja tads ir.
~Atkariba no suporta konstrukcijas nonemt fiksacijas atsperes, fiksacijas skrives, vadotnes vai bultskrives.
Bridinajums. Izvametles no bremzu skldruma izlisanas no rezervuara vajadzibas gadijuma to ieprieks nolejot

trauka. Neparei ricibas a tas var radit i traumas vai bojajumus.
levérojiet bremzu skidruma izgatavotaja noradijumus.
~ Atspiest virzuli atpakal un asi, uz arpusi, vai nopemt korpusu.
- Neatvienot bremzu $|itenes.
- Atbalstit vai iekart nonemto korpusu tadéjadi, lai bremzu s|itenes nebutu nospriegotas vai bojatas. lznemt bremzu klucus no
korpusa.

Bridinajums. Izvairieties no bremzu $kidruma izlisanas no rezervuara, vajadzibas gad juma to iepriek$ nolejot

a trauka. Nepareizas ricibas a tas var radit nopi traumas vai bojajumus.
levérojiet bremzu Skidruma izgatavotaja noradijumus.

- Atspiest virzulus, lai butu iespéjams ievietot jaunos, biezakos bremzu kluus.

- Cetru virzulu nekustiga suporta gadijuma vai divi virzulu slidoa suporta (ja bremzu kiu¢a iznemsana no augsas nav iespéjama)
gadijuma ievietot distancerus starp atspiestaliem virzuliem vai starp virzuli un suportu, lai novérstu virzulu izvirzisanos ara, kad
tiek atspiesti citi bremzu virzuli.

- Ja bremzu iekarta satur mehanisku stavbremzi un regulésanas iespéju, virzuli atvirzami sakotnéja stavokli tos griezot vai ar
regulé$anas skrivju pal dzibu atkariba no bremzu iekartas tipa.

- Notirit bremzu klucu vadskraves, korpusu un vadotnes ar tiriSanas agentiem, kas nav izgatavoti uz mineralas ellas bazes, piem.
metilspirtu. iniet bojatos vai Sos puteklsargus.

Uzmanibu! - Netirit bremzes ar saspiestu gaisu, térauda birsti vai ko tamli dzigu.

- Neelpot sikos puteklus, jo tas ir bistami veselibai. Slikti vedinamas telpas lietot respiratoru.
- Netirit smérvielu no vadskriivém un suporta atsperu blokiem, jo tiem nepiecieSama ipasa smérviela.
2 - Kad suports nostiprinats, viegli ieziest suporta vadotnes, ievérojot transportlidzekla vai bremzu ieka

rtas izgatavotaja norad fjumus.

- Bremzu klucu frikcijas materials un diski nedrikst nonakt saskaré ar izmantotajam smérvielam, jo
tas var izsaukt bremzu darbibas traucéjumus. Ja nepiecieSams, notirit disku un nomainit bremzu
kluéus.

- Nomainit korodéjusas vadskriives.

- Cilindriem atrodoties darba pozicijas, parbaudit to stavokli ar spiediena slodzes manometru un pieregulét, ja nepiecieSams.

— Parbaudit bremzu diska biezumu un nomainit visus vienas ass diskus, ja nodilums parsniedz pielaujamo vai ja konstatetas
plaisas vai izlizumi.

- Notirit visas korodéjusas vietas uz diska darba virsmam.

4. Montaz

— Jaunajiem bremzu kluciem brivi japaarvietojas vadotnés.

- BremZu klu¢a pamatnes un suporta vadotnu ka ari kluéa pamatnes un cilindra saskares virsmas viegli jaieziez ar specialu
smérvielu saskana ar transportlidzekla izgatavotaja noradijumiem.

- Nekorodéjusas, nesaliektas starplikas drikst izmantot atkartoti.

- Ja tas ir bojatas, noteikti janomaina.

- Ja nodiluma sensori nav bojati, pievienojiet tos jaunajiem bremzu klu¢iem. Jaunos bremzu kluus monté preteji tai kartibai, kada
aprakstita ,Demontazas* sadala, ar frikcijas materiala pusi pret bremzu disku.

— Asimetrisku bremzu kluéu pamatnu gadijuma bultipai jabiit vérstai diska rotacijas virziena (braucot uz prieksu). levietot fikséSanas
tapas, atsperes un skavas ta, ka tas atradas pirms demontazas.

- Ja bremzu kludi aprikoti ar nodiluma indikatoriem, pievienot elektriskos kontaktus.

- Pievilkt suporta stiprinajuma skrives vai vadskruves. Pasfiksgjosas skriives nomainit ar jaunam.

Bridinajums: levérojiet transportlidzekla izgatavotaja noteikto suporta stiprinas skravju pievilks griezes mo-

mentu. Ta neieverosana var radit kjimi bremzu iekarta.

- Bremzeés, kur paredzéta mehaniskas stavbremzes regulésanas iespéja, brivkustibai jasaglabajas péc vairakkartigas bremzu
plelle\osanas turklat tai jaatrodas transportlidzekla |zga|avmaja noteiktajas robezas.

- Tada pasa veida nomainiet bremzu klugus otra ass puse.

5. Darbibas parbaude:
Péc ritenu pieskrivésanas un transportl\dzekla nolaiSanas neaizmirstiet:

- parbaudt bremzu skidruma Iimeni rezervuara un papildinat to 1idz i jam limenim, ja nepi Sim noliikam lietojiet
tikai neizmantotu, konkrétajam transportlidzeklu tipam paredzétu bremzu $kidrumu.
Bridinajums: Nepareizi lietots bremzu $ki var radit i traumas. levérojiet bremZu $kidruma izgatavotaja

notadijumus.
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Uzmanibu!
- Kad transportlidzeklis atrodas uz zemes, vairakkart nospledlet bremzu pedah lai kluéi ienemtu pareizo stavokli.

- Turpiniet to d: Iidz bremzu pedala gajiens éjas pie vienas no ta kopéja gajiena. pedala gajiens
nedrikst palielinaties, ilgstosi spiezot uz to ar maksimalu spéku.
Bridinajums: Ja spiediens iekarta un pedals spiesanas spéks nestabilizejas, parbaudiet visu bremzu
iekartu, jo pastav bremZu darbibas traucéjumu risks.

- Parbaudiet, vai bremzu iekarta nav nopludes.
- Parbaudiet bremzu $kidruma limeni rezervuara un papildinat to 1idz maksimalajam limenim, ja nepieciesams. Sim nolikam
lietojiet tikai neizmantotu, konkrétajam transportlidzek|u tipam paredzétu bremzu Skidrumu.

Bridinajums: Neparem lietots bremzu Skidrums var radit nuplelnas traumas. levérojiet bremzu $kidruma izgatavotaja
noradijumus. Parbaudlel bremzu darbibu gaita, Ienl braucot.
- Paturiet prata ka sakuma ivitate var but i jiet lielu speku, lai paraktu atraku klucu un

diska piestradi.
- levérojiet transportlidzekla |zga(avo(aja noradijumus.

- Parbaudot bremzes, r par celu
- Veiciet darbibas parbaudl uz rullu tipa bremzu stenda’ lai parhecmalos par tehnisko normativu izpildi, ja tadi noteikti.
Piekabju j parbaudiet at a itu, jar

6. Visparigas norades

- Lietotus bremzu klucus utilizéjiet atbilstosi nacionalas vai vietéjas likumdosanas prasibam.

- Bremzu klugi ir dilstosas komponentes, tapéc tas regulari japarbauda.

- Ja uz bremzu kluca atlikusa frikcijas materiala biezums ir mazaks par 2 mm vai ja sak darboties nodiluma bridinajuma 3|gna\s
nomainiet bremzu klu€us abas ass puseés. Ja jums radusas grutibas vai tehniskas dabas jautajumi, ludzu, griezieties péc adreses.

kas noradita pedéjas lappuses apaksa.

@ MONTAGE-INSTRUCTIES VOOR MONTAGE EN DEMONTAGE VAN SCHIJFREMVOERINGEN VOOR
MOTORVOERTUIGEN TOT 3,5 T

Voor madere informatie dient u contact op de nemen met de levnameien van de remvoeringen en niet met het hier boven

vermelde adres.

1. De volgende punten moeten in acht worden genomen:

Aangezien de remvoering een onderdeel van het remsysteem en daarmee een veiligheidsonderdeel is, moeten alle werkzaamheden
met grote nauwkeurigheid worden uitgevoerd. Remvoeringen mogen uitsluitend worden vervangen door personen die over de
vereiste vakkennis beschikken. Niet vakkundig uitgevoerde werkzaamheden kunnen een volledig defect remsysteem tot gevolg
hebben. Deze montage-instructies moeten worden beschouwd als richtlijn voor standaard uit te voeren reparaties en gaan niet in
op de bijzonderheden waarmee eventueel rekening moet worden gehouden bij de verschillende remsystemen. De speciale voor-
schriften van de automobiel- en remfabrikanten-dienen te allen tijde te worden opgevolgd. Remvoeringen moeten per as worden
vernieuwd. Er mogen uitsluitend remvoerlngen worden gebruikt die voor het des betreffende voertuigtype zijn voorgeschreven.

WAARSCHUWING: - ij -zadels, -slang enz. met in contacl brengen met vet, olie, andere
of mi olle omdat de ie daardoor kan
worden bei i
- Geen gereedschappen met scherpe kanten gebruiken, aangezien niet vakkundig gebruik hiervan
beschadlglngen tot gevolg kan hebben. Uitslui speciaal g gebruiken
enz.).
- Mochten er bij de uit te voeren wer igi aan het worden vast-

gesteld, dienen deze vakkundig te worden opgeheven voordat het voertuig in gebruik wordt gonomen.

2. Demontage:
Alvorens met de werkzaamheden wordt begonnen, dient een waarschuwing op het stuur te worden aangebracht waaruit blijkt dat
het voertuig momenteel wordt gerepareerd. De wielen waaraan niet wordt gewerkt moeten worden geblokkeerd en er moet worden
gegarandeerd dat het voertuig stabiel staat. Werkzaamheden in eerste instantie uitsluitend aan één rem van de as uitvoeren. De
tweede rem dient bij de montage evt. als voorbeeld voor de positie van de verschillende onderdelen. Alle werkzaamheden moeten
bij de beide remmen van een as op dezelide wijze worden ultgevoerd
LET OP: - 0 ps staan onder op gt wijze en ervoor zorgen dat
de veren er niet uitspringen door de zadelkoker af te dekken.
- Rem niet meer activeren nadat voering is gedemonteerd.
a) Vervanging van voering zonder demontage van remzadel
— bij rem met vast remzadel, zie afb. 1
— bij schijfrem met zwevend remzadel, indien voering niet van bovenkant kan worden verwijderd, zie afb. 2
- Evt. aanwezige beschermplaten verwijderen.
- Aanwezige veiligheidsonderdelen zoals borgpennen, klembussen, veren of bouten die dienen ter bevestiging van de
remvoeringen, demonteren.
- Indien slijtage-indicator aanwezig is, steekverbinding verbreken.
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LET OP: Het evt. van de i in de voor kan worden voorkomen door een deel van
de vloeistof in een reservoir te laten aflopen. De ondeskundige omgang met remvlomslof kan Ie|den tot

ernstige beschadiging van personen of voorwerpen. De van de
dienen in acht te worden genomen.
- Remvoeringen evt. achteruit drukken met expansiegereedschap.
- Bij remmen met vast remvoering uit trekken.
- Bij schijfremmen met zwevend remzadel eerst de remvoering aan zuigerkant verwijderen, vervolgens zwevend remzadel zo ver
verschuiven dat de remvoering aan zadelkant uit het uiteinde kan worden gehaald.
- Aanwezige tussenplaatjes venwijderen en ingeval van beschadiging door nieuwe vervangen. Vast in de remzuiger gemonteerde
plaatjes of kapjes niet demonteren. Bij remvlesistof verlies of een andere beschadiging van het zadel dient de betreffende
reparatie te worden uitgevoerd door een geautoriseerde garage.

b) Vervanging van voering met gedeeltelijke van remzadel
- Bij ijf met indien voering niet van bovenkant kan worden verwijderd, zie afd.3.
- Indien slijtage-i |nd|cator aanwezng is, steekverbmdlng verbreken.
- Afhankelijk van oering: borgveren, bevestigir iten, i of en.
LET OP: Het evt. van de i in de kan worden vuurkomen door een deel van

de vloeistof in een reservoir te laten aflopen. De ondeskundige omgang met remvloeistof kan leiden tot
ernstige beschadiging van personen of voorwerpen. De voorschriften van de remvloeistoffabrikant
dienen in acht te worden genomen.

- Zuiger terugplaatsen en zuigerhuis opendraaien of verwijderen. Remslangleiding niet losmaken.

- Verwijderd zuigerhuis zodanig wegleggen of ophangen dat de remslangleiding niet wordt uitgerekt of beschadigd.

- Remvoeringen uit het huis verwijderen.

3. Verdere handelwijze:

LET OP: Het evt. van de i in de voor kan worden voorkomen door een deel van
de vloeistof in een reservoir te laten aflopon. De ondeskundige omgang met remvloelstof kan Ielden tot
ernstige beschadiging van personen of voorwerpen. De van de

dienen in acht te worden genomen.
- De zuigers moeten naar achteren worden gedrukt zodat de nieuwe, dikkere remvoeringen in het zadel passen.
- Bij vuistzadels met 4 zuigers of vuistzadels met 2 zuigers tussenplaatjes aanbrengen tussen de naar achteren gedrukte zuigers
resp. tussen zuiger en vuist, om te voorkomen dat deze zuigers er weer uitschuiven als de andere zuigers worden teruggedrukt.
- Bij remmen die zijn uitgerust met een gecombineerde mechanische handrem- en stelinrichting, moeten de zuigers, afhankelijk van
de uitvoering, worden gedraaid of met behulp van terugstelvouten in hun uitgangspositie worden teruggebracht.
- Voeringkokers, behuizingen en geleidingen reinigen met geen minerale olie bevattende middelen, bijv. spiritus. Beschadigde of
brosse stofkappen vervangen.
WAARSCHUWING: - Remmen niet reinigen met en
- Geen kleine jes laten opstui Het il hiervan vormt een risico voor de gezondheid.
Veiligheidsmasker dragen wanneer de werkruimte niet voldoende wordt geventileerd.
Pasbouten en zadelveringen mogen niet worden ontvet, omdat speciale vetten worden gebruikt.

- Ingeval van moeilijk dienen de idi licht te worden ingesmeerd
met speciaal vet met i ing van de iften van de iel- en remfabrikanten.

- Wrijvingsmateriaal van de remvoeringen en -schijven mogen niet in contact komen met het gebruikte
vet, aangezien dit tot een defect kan leiden; j evt. en nieuwe

remvoeringen gebruiken.
- Gecorrodeerde pasbouten moeten worden vervangen.
- Bij getrapte zuigers met behulp van meetkaliber juiste positie controleren en evt. afstellen.
- Remschijfdikte controleren; indien slijtagegrens is overschreden, bij te grote scheurvorming op het wrijvingsvlak of bij sterke
groefvorming moeten de remschijven asgewijs worden vervangen.
- Gecorrodeerde plekken op uit- en inwendige wrijvingsviakken van de schijf behandelen.

4. Montage

- De nieuwe remvoeringen moeten binnen hun geleidingen gemakkelijk kunnen worden bewogen.

- Het contactoppervlak tussen de draagplaat van de voering en de ing evenals tussen p van voering/remzuiger
moet met inachtneming van de voorschriften van de voertuigfabrikant licht worden gesmeerd met speciaal vet.

- Aanwezige tussenplaten, voor zover ze niet gecorrodeerd, of in: igd zijn, kunnen weer worden

gemonteerd. Anders moeten ze door nieuwe worden vervangen.

- Bij remvoeringen met slijtage-indicator dienen de gebruikte niet beschadigde of de nieuwe slijtage-voelers op de nieuwe
remvoering te worden bevestigd.

- Nieuwe remvoenngen in omgekeerde volgorde van die beschreven onder “Demontage” aanbrengen, met het wrijvingsvlak naar

de toe. Bij e ingen moet de pijimarkering in de draairichting van de schijf wijzen (bij

voormtmden)

- Borgpennen, veren, klembussen in tegengestelde volgorde van demontage aanbrengen.

- Bij aanwezigheid van een slijtage-indicator, steekverbinding van de slijtagevoelers weer tot stand brengen.

- De losgedraaide remzadelbevestigingsbouten resp. pasbouten weer aandraaien. Zelfborgende bouten dienen te worden
vervangen door nieuwe exemplaren van hetzelfde type.

LET OP: Door de voertuigfabrikant igil in acht nemen.

Verkeerd aanhaalkoppel kan leiden tot een defecte rem.
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- Bij remmen die zijn uitgerust met een gecombineerde mechanische handrem- en stelinrichting, moet speling voorhanden zijn
nadat de rem meerdere malen is bediend. De instelling dient volgens de voorschriften van de voertuigfabrikant te geschieden.

- Vervanging van de voering aan de andere aszijde op dezelfde wijze uitvoeren.

5. Controle van de werking:

Nadat de wielen zijn gemonteerd en het voertuig is neergelaten, moet op het volgende worden gelet:

- Remvloeistofniveau in expansiereservoir controleren en evt. bijvullen tot max.-markering. Uitsluitend nieuwe, voor het betreffende
voertuigtype speciaal voorgeschreven remvloeistof gebruiken.

LET OP: De ondeskundige omgang met remvloeistof kan leiden tot ernstige beschadiging van personen of

voorwerpen. De voorschriften van de remvloeistoffabrikant dienen te worden opgevolgd.

N.B.:

- Onmiddellijk nadat het voertuig is neergelaten, het rempedaal een aantal malen bedienen om de remvoeringen correct te
positioneren.

- Dit blijven herhalen totdat de weg van het zich heeft ili tot ca. een derde van de totale afstand.
De pedaalweg mag bij een acht niet , ook niet na langere tijd.
WAARSCHUWING: Indien het drukpunt en een constante pedaalweg niet worden bereikt, dient het totale
A y te worden g , omdat de rem anders volledig defect kan raken.
op i plekken.

- Remvloaswlmveau nogmaals controleren en evt. bijvullen tot max.-markering. Uitsluitend nieuwe, voor het betreffende
voertuigtype speciaal voorgeschreven remvloeistof gebruiken.

LET OP: De ondeskundige omgang met remvloeistof kan leiden tot ernstige beschadiging van personen of

voorwerpen. De iften van de ikant dienen te worden opgevolgd.

- De rem testen bij langzaam rijden. Tijdens de eerste paar remmanoeuvres kan de werking van de rem iets verminderd
zijn. Geen snelle y forceren door d 1 krachtige of langdurige remmanoeuvres uit te voeren.

- In elk geval de inrij-instructies van de voertuigfabrikant opvolgen.

- Bij het uitvoeren van de remtests moeten de verkeersregels in acht worden genomen.

- Controle uitvoeren op de remmentestbank om te garanderen dat de installatie voldoet aan de bestaande wettelijke voorschriften.
Bij aanhangers moet evt. de automatische achteruitversnelling worden gecontroleerd.

6. Algemeen:

- Gebruikte remvoeringen moeten volgens de wettelijke en plaatselijke voorschriften worden verwijderd.

- Remvoeringen zijn aan slijtage onderhevig en dienen daarom regelmatig te worden gecontroleerd.

- Bij een restdikte van het wrijvingsmateriaal van minder dan 2 mm resp. bij indicatie door de slijtage-indicator moeten alle
remvoeringen van een as worden vervangen.

@ MONTODNESVELLEDOLN V BREMSESYSTEMET OG DERFOR AV
STOR SIKKERHETSMESSIG BETYDNING.

1 tilfelle sporsmal, veer vennlig & og ikke nevnt ovenfor.

1. Arbeide skal derfor utfores med storste omhu.:

Bremseklosser ma kun utskiftes av personer, som har den nedvendige kunnskap. lkke korrekt utfort arbeide kan fore til

total Denne montering g er retnmgsg\vende for standard reparasjonsarbeidet og omfatter ikke spesielle

omstendigheter, som kan vaere gjeldende for . Bil- og isentens egne i er

skal altid folges noye.

Bremseklosser skal utskiftes akselvis. Benyl( ikke andre bremseklosser enn dem, der er spesifisert til det gjeldende kjoretoy.

ADVARSEL: - Fril i caliperne, bremseslangene o.s.v. ma ikke komme| kontakt med
fett, olje, andre i i je baserte idler, da det kan
Skulle det skje, utskiftes de deler, som har veeret i kontakt med ovennevnte komponenter.

A - Benytt ikke spisse/skarpe verktoyer, siden bruk av dette kan forarsake beskadigelse. Bruk bare
speslalverkwy (momentnnkkel verktoy til tilbaketrykning av caliperstempler, avtrekkerverktoy m.m.)

- det skader pa under arbeidet, skal de nodvendige reparasjoner utfores,
for kjoretoyet igjen tas i bruk

2. Demontering :
For arbeidet pa bremsesystemet pabegynnes, festes en lapp pa rattet om, at kjoretoyet er under reparasjon. Las hjul, som det ikke
arbeides pa, loft kjoretoyet opp og kontroller, at oppstillingen er stabil. Arbeid bare med én brems ps. aksel av gangen. Den andre
bremsen kan brukes som kontroll av, at den bremsen man arbeider med, sammensettes korrekt. Alle de trinn, man gjennomferer,
skal veere like for begge bremser pa en aksel.
NB!: - Fjeerer/klips kan sitte i spenn; fiern dem forsiktig, eventuelt under avdekning.

- Trakk ikke pé eﬂer at er fiernet.

a) Utskiftning av
— Fast opphengt caliper uten gl|defyar|ng (= Festsanelbremse)
- Sattel = caliper, Bremsbelag = bremsekloss, Kolben = stempel, Scheibe = skive
- Flytende opphengt ramme (hvis belegget kan fjernes ovenfra)
- Fjern avdekningsblikk, hvis et sant er montert. Fjern stifter, laseringer, skruer, fiserer og lignende, som fastholder bremseklosser.
- Hvis det er montert slit indikator, demonteres stikket.
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NB!:

Unnga sol med bremsevzeske ved overlop fra , om g tommes noe av vasken

overien . Hvis ikke ha korrekt, kan den forarsake alvorlige

personog materit Folg p forskrifter noye.

- Hvis nedvendig skyves bremseklossen tilbake med ekspansjonsverktoy.

- Pa en fast opphengt caliper uten glideferinger trekkes belegget ut.

- Pa en flytende opphengt caliper fiernes bremseklossen pa stempelsiden forst, deretter skyves caliperrammen sa langt til siden at
den andre bremseklossen kan fiernes.

- Eventuelle shims tas ut og skiftes, hvis de er beskadiget. Fastmun\erte deler pa stemplet demonteres |kke Hvis der er tegn pa
lekkasje i bremsevaeskesystemet eller annen skade pa caliperen, skal den rep: av et t

b) Utskiftning av bremseklosser med delvis demontering av caliper

— Flytende caliper (hvis ikke kan fjernes ovenfra)

- Hvis det er montert slit indikator, demonteres stikket.

- Avhengig av caliperens konstruksjon demonteres fjeerer skruer og feringer eller bolter.

NB!: Unnga sel med bremsevaeske ved overlop fra ig tommes noe av vasken
overien . Hvis ikke ha korrekt kan den forarsake alvorlige
i Folg p! i noye.

- Press stemplet mbake og Vjern cal\perhuset Demonter ikke bremseslangen.
- Understot eller heng caliperhuset pa en mate, sa bremseslangen ikke strekkes eller adelegges.
- Fjern bremseklossene fra caliperen.

3. Videre fremgangsmats

NB! Unnga sol med bremsevaske ved overlop fra om ig tommes noe av vaesken
overien . Hvis ikke ha korrekt, kan den forarsake alvorlige
i Folg pi i noye.

- For at de nye bremseklosser kan fa plass i caliperen, skyves stemplene tilbake.

- 12- eller 4-stemplede, fast opphengte calipere innsettes et avstandsstykke mellom skive og stempel for & forhindre, at det skyves
ut, nar det motstaende stempel trykkes inn.

- Pa calipere, hvor selvjusteringen er kombinert med en mekanisk parkeringsbrems, skal stemplene bringes tilbake til deres
utgangsposisjon ved a bli vridd ved hjelp av justeringsskruer, alt avhengig av type.

- Rengjor bremsekloss sjakt og glideferinger i caliper med et ikke mineraloljoholdig rengjeringsmiddel, f.eks. sprit. Skadde eller
sproe stovmansjetter utskiftes.

ADVARSEL: - Rens ikke med trykkluft, sta eller li
-Unnga yer, da kan vaere ig. Bruk maske, hvis det ikke er tilstrekkelig
ventilasjon i lokalet.
- Foringsbolter og caliperfjaerer skal ikke avfettes, da disse krever spesialfett.
- Calipere, som beveger seg tregt, smores forsiktig med i Folg p!
- Bremseskive og bremsekloss materiale ma ikke komme i kontakt med fett, da det kan fore til

bremsesvikt. Skulle det skje, kan skiven avfettes, men bremseklossene ma skiftes.
- Utskift rustne foringsbolter.
- Pa stempler med utfresing kontrolleres korrekt posisjon med en stempelleere, og det justeres om nedvendig.
- Mal skivetykkelsen og skift begge skiver pa en sksel, hvis slitasjen overstiger grenseverdien, eller hvis skivene er kraftig rillete
eller pa annen mate odelaget.
- Rustne omrader pa inner- og yttersiden av skivebremseflaten renses.
4. Montering:
- De nye bremseklossene skal kunne bevege sig lett i foringene.
- Folg produsentens forskrifter vedr. Paforing av spesialfett mellom hhv bakplate og sidefering og stempel.
- Shims og lignende, som er uskadde, kan brukes igjen, ellers erstattes de av nye.
- Hvis det er slit indikatorer, kontrolleres det, at de er i orden; ellers monteres nye.
- Nye bremseklosser monteres i omvendt rekkefolge av det under ,demontering" beskrevne med friksfonsmaterialet inn mod
skiven. Ved asy iske skal pilen peke i skivens rotasjonsretning (ved kjoring forover).
- Monter stifter, fjezerer og laseringer som for demontering.
- Hvis det er slit indikatorer, monteres stikkene igjen.
- Caliperskruer og glideforingsbolter festes. Selviasende motrikker utskiftes med nye av samme type.
NB!: Fest caliper med p moment. Feil moment kan forarsake
bremsesvikt.
- Pa bremser med automatisk justering av parkeringsbremsen skal det fortsatt veere spillerom mellom bremsekloss og skive etter
gjentatte trykk pa br . Juster iflg. bilp anvisninger.
- Bremseklosser pa motsatt side av akslen skiftes etter ovenstaende anvisning.
5. Test av bremsesystem
Etter gjenmontering av hjul skal felgende foretas:
- Kontroller bremsevaeskestand i beholder og hvis nedvendig fyll opp til maksimum merket. Bare ny, til kjoretoyet angitt
bremsevaeske ma brukes.
NB! kan ved iktig omgang fore til alvorlige person- og materiellskade.
Folg isninger noye.
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BEMERK:
-For a legge bremseklossene an mot skivene trakkes gjt ganger pa dalen, nar bilen igjen star pa bakken.
-Gjenta dette, inntil bremsepedalen foles stabil ved ca. 1/3 pedalvandring. Ved konslant trykk over lengre tid ma pedalen

ikke endre stilling.
ADVARSEL: Hvis ovenstaende krav ikke kan oppfylles, hele igjen for &
unuga evt. bremsesvikt.

-Kontroller bremsesystemet for lekkasje.
- Kontroller igjen bremseveeskestanden og fyll opp til maksimummerket. Bare ny. til kjoretoyet angitt bremseveeske ma brukes.

NB!: kan ved iktig omgang fore til alvorlige person- og materiellskade.
Folg br p! isninger noye.
-Foreta pr i ved kjoring; kan ved de forste bremsninger vaere redusert.

Unngé harde ellerlangvarige oppbremsninger i innkjeringsperioden (med mindre trafikk situasjonen krever det).
~Folg altid produsentens anvisninger for innkjoring.
- Ved bremseforsok folges trafikk reglene.
- Prov evt. pa bremsestand, at bremsene overholder lovkrav. P4 tilhengere kontrolleres rygge automatikk.
6. Generelt
-Ved kassering av brukte bremseklosser skal gjeldende lovkrav folges.
- Bremseklosser er slitasje deler og skal derfor regelmessig kontrolleres.
- Ved bremsekloss tykkelse pa under 2 mm eller ved lysende slit indikatorlampe utskiftes alle bremseklosser pa en aksel.

® INSTRUGCOES PARAAAPLICAQAO OU REMOGAO DE PASTILHAS DE TRAVAO EM VEICULOS
MOTORIZADOS ATE 3.5 TONELADAS
Para i é favor o fornecedor dos calgos e ndo o endereco acima mencionado.

1. Informacéo genérica importanée:

As pastilhas de travao fazem parte do sistema de travagem e como tal s@o pegas criticas de seguranca. Todo a trabalho deve,
Portanto, ser executado com o maximo cuidado. As pastilhas de travao devem ser substituidas apenas por passoal
especializado. Um trabalho incorrectamente realizado pode levar a falha total do sistema de travagem.

Estas instrugdes de aplicagao sao um guia para trabalhos normais de reparacéo e nao tomam em considera¢do qualquer

permenor especial usado nos diferentes sistemas de travagem. As instrugdes i publi pelos i de veiculo e
do sistema de , devem ser detalt seguidas. As pastilhas de travao devem ser substituidas por jogos relativos a
um eixo. Nunca usar pastilhas de travao que nao sejam as especificadas para o tipo de veiculo em particular.

AVISO: - Nao permitir que o material de tric¢do das pastilhas de travéo, discos, pingas, tubos, etc. entre em
contacto com gorduras, 6leos, outros lubrificantes ou agenles de limpeza a base de 6leos minerails,
pois isso podera levar a falha de tr: Se io ituir as pecas que tenham ficado

A contaminadas.

- Nao utilizar instrumentos agucados, uma vez que o uso inadequado destes pode causar danos.
Utilizar apenas ferramenta aproprlada
- Casn se observe, durante a i danos em das pecas do sistema de travagem,
reparar antes de o veiculo retornar ao seu servigo.

2. Desmontagem
Antes de se iniciar qualquertrabalho no sistema de travagem, colocar na direccao um aviso de que o veiculo se encontra em
reparacao, calgar as rodas que permanegam no solo, elevar o veiculo e assegurar a sua estabilidade. Iniciar os trabalhos num
dos lados do eixo. O travao do lado oposto podera servir como guia para o posicionamento correcto de cada peca durante a
montagem. Todos os passos efectuados para a montagem devem ser idénticos em ambos os lados.
CUIDADO: - As molas que as il em tensao; aliviar de forma controlada e manté-las
no seu lugar tapando o alojamento das pincas.
—- Nao activar o sistema de travagem apds remocéo das pastilhas de travao.
a) Substituicao das pastilhas sem desmontagem das pincas:
— Travao com Pincas Fixas (A)
— Travao com Pincas Mévels (B) (Em caso de se poder remover a pastilha pelo topo)
- Remover as cobenuras caso existam.

-D os disp os de tais como cavilhas, bracadeiras, molas ou parafusos usados no aperto das pastilhas de
travao.

- No caso de existir um indicator de desgaste, desligar a ficha.

CUIDADO: Evitar os possiveis salpicos do fluido que se encontra no reservatério do fluido de travoes. Se necessario,

drenar parte do fluido para um recepiente apropriado. Em caso de manuseamento incorrecto, o fluido
de travoes pode causar sérias lesoes ou danos. Ler as instrucdes do fabricante do fluido de travdes.
- Se necessario utilizar uma ferramenta apropriada para empurrar as pastilhas de travao para tras.
- No caso de pingas fixas, puxar as pastilhas para fora do seu alojamento.
- No caso de pingas moveis, comegar por retirar a pastilha do lado do émbolo e entao deslizar a pinga até que a pastilha do lado
desta possa ser removida do centro.
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- R is chapas e substitui-las por novas, caso se encontrem danificadas. Nao desmontar nenhuma placa ou tampa
que esteja firmemente inserida no émbolo do travao. Se houver sinais de derrame de flyido ou de outros danos nas pincas,

estes deverao ser de forma profi e por casas
b) Substituicdo das pastilhas com desmontagem parcial das pincas:
—» Segurar as Pingas do Travao (C) (Se a remogéao das pastilhas nao for possivel a partir do topo)
= No caso de existir um indicador de desgaste, desligar a ticha.
- Dependendo da configuracéo da pin¢a, desapertar molas, parafusos de aperto, cavilhas uo pernos.
CUIDADO: Evitar os possiveis salpicos do fluido que se encontra no reservatdrio do fluido de travoes.
Se necessario, drenar parte do fuildo para um recepiente apropriado. Em caso de manuseamento
incorrecto, o fluido de travées pode causar sérias lesdes ou danos. Ler as instrugdes do fabricante do
fluido de travdes.
- Empurrar o émbolo para trés e rodar para fora ou remover o alojamento. Ndo desilgar o tubo do travéo.
- Apoiar ou suspender o alojamento removido de tal forma que o tobo de travéo nao fique em tens&o ou danificado.
—Remover as pastilhas de travao do alojamento.
3. Passos subsequente:
CUIDADO: Evitar os possiveis salpicos do fluido que se encontra no reservatério do fluido de travoes.
Se necessario, drenar parte do fluido para um recepiente apropriado. Em caso de manuseamento
incorrecto, a fluido de travdes pode causar sérias lesoes ou danos. Ler as instrugdes do fabricante do
fluido de travoes.
- Para que as novas pastilhas, natt te mais i nas pingas, empurrar os émbolos para tras.
- Para pingas fixas de 4 émbo los ou pingas de punho de 2 émbolos, inserir as cunhas no meio dos émbolos afastados ou entre o
&mbolo e o punho de forma a prevenir que estes saiam do lugar enquanto se afastam os outros émbolos.
- Para sistemas de travagem que combinem um travao mecanico de e caracteristicas de ajt 1to, 0 émbolo
deve sercolocado na sua posig¢ao original quer por rotacdo quer per meio de parafusos de ajuste, dependendo do tipo.
Limpar as placas das pastilhas, os alojamentos e cavilhas com agentes de limpeza que ndo contenham dleos minerais,
ex. alcool metilico. Substituir as tampas de proteccé@o de poeiras que se encontrem danificadas ou quebradicas
AVISO: - Nao limpar os travoes com ar comprimido, escovas rijas ou similares.
- Nao langar poeiras finas para o ar, pois se inaladas, podem provocar problemas de satde.
Usar uma mascara se trabalhar numa area pouco ventilada.
- Nao retirar a massa lubrificante das porcas nem dos conjuntos de molas das pingas, uma vez que

estes requerem lubrificacéo especial.

Ouando as pincas estiverem seguras, lubrificar ligeiramente as cavilhas das pincas com massa

lubrificante especial, seguindo as instrucdes do fabricante do veiculo ou do sistema de travagem.
Tanto o material de friccdo como os discos ndo podem entrar em contacto com a massa lubrificante
usada, pois tal facto pode levar a uma falha de travagem. Caso tal se verifique, desengordurar os
discos e usar pastilhas de travao novas.

- as cavilhas que se corroidas.
- Com émbolos escalonados, comprovar a sua posi¢ao correcta por meio de um calibrador de émbolos e reajustar se necessario.
- Verificar a esp dos discos, ituindo todos os discos do mesmo eixo caso a espessura esteja no limite ou caso se

encontrem fendas ou rachas na superticie.
- Remover quaisquer areas corroidas do disco quer na parte exterior quer na interior.
Montagem:

- As novas pastilhas devem mover-se liviemente nas cavilhas.

- As superficies de contacto entre a placa de suporte da pastilha e as cavilhas, assim como entre os émbolos e a placa de suporte
das pastilhas devem ser ligeiramente lubrificadas com uma massa lubrificante especial seguindo as instru¢des do fabricante do
veiculo.

- As cunhas que nao estejam corroidas, dobradas ou embutidas podem ser reinstaladas. Caso contrario, substituir por novas.

- Ligar os indicadores de desgaste que estejam bons ou usar novos nas Pastilhas de travao que os utilizem.

- Inserir as novas pastilhas de travao seguindo a ordem inversa a descrita em « Desmontagem », com a superficie de friccao contra
o disco. Nos casos de assimetria entre a placa de suporte e a pastilha, a seta tem de estar na direccao da rotacdo do disco
(conduzindo em frente)

- Inserir as cavilhas, molas e grampos conforme posi¢ao original.

- No caso das pastilhas de travao estarem equipadas com indicadores de desgaste, ligar as fichas e as tomadas.

Apertar os pernos soltos das pingas do travao ou das cavilhas. Substituir os parafusos de bloqueio por novos do mesmo tipo.

CUIDADO: Observar o aperto dos pernos que fixam o corpo das pingas conforme indicagao do fabricante do

veiculo. Um torque incorrecto pode induzir numa falha de travagem.

- Os travdes que combinem um dispositivo de ajuste mecanico de estacionemento terao de apresentar um movimento livre apos
repetidas actuagdes do travdo, o qual devera estar de acordo com as instrugdes do tabricante do veiculo.

Substituir os travdes do lado oposto da mesma forma.

5. Teste funcional:

Depois de se montar as rodas e de se baixar o veiculo, certificar os seguintes pontos:

- Verificar o nivel de fluido de travdes no reservatério e enché-lo, se necessario, até ao limite maximo. Usar apenas fluido de
travdes novo, com o mesmo grau do especificado para o tipo de veiculo em particular.

CUIDADO: Em caso de manuseamento incorrecto, o fluido de travées pode causar sérias lesdes ou danos.

Ler as instrugdes do fabricante do fluido de travoes.
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ATENCAO:

- Para ici as i de travao, actuar repetidamente o sistema de travagem, com veiculo no solo.
- Repetir este procedlmento até que o pedal de travao se estabili ze a aproximadamente um terco do seu curso total.
Exercendo-se uma forca maxima constante, o curso do pedal ndo devera alterar-se, mesmo que pro um periodo
prolongado.
AVISO: Se o ponto de pressao e consisténcia nao for alcancado, verificar todo o sistema de trava-
gem, caso contrario havera risco de uma falha na travagem.

- Verificar de novo se existem fugas no sistema de travagem.
- Verificar de novo o nivel de fluido de travoes no reservatorio e enché-lo, se necessario, até ao limite maximo. Usar apenas fluido
de travbes novo, com o mesmo grau do especificado para o tipo de veiculo em particular.

CUIDADO: Em caso de museamento incorrecto, o fluido de travoes pode causar sérias lesdes ou danos.
Ler as instrucdes do fabricante do fluido de travdes.
- Efectuar tr detestea baixas, tendo presente de que a eficacia dos travGes poderd, de certa forma,

ser inferior nas primeiras utilizagdes. Nao aplicar forga excessiva ou travagem continua, no intuito de se obter um
acamamento mais rapido.

- Observar sempre as instrucdes de acamamento dadas pelo fabricante do veiculo.

- Cumprir as regas de transito ao efectuarem-se testes de travagem.

- Prosseguir os testes funcionais sobre piso rolante afim de certificar que o sistema esta de acordo com todos os requisitos legais;
em reboques, verificar se necessario a marcha automatica inversa.

6. Generalidades:

- Nao colocar as pastilhas de travdo velhas em depdsitos comuns de lixo, mas sim em recepientes préprios conforme
regulamentacao legal.

- As pastilhas de travdo sdo pecas de desgaste sendo por isso necessario verificar regulamente o seu estado.

- Caso a espessura do material de friccdo seja inferior a 2 mm ou caso se soltem os indicadores de desgaste, substiuir todas as
pastilhas do eixo.

INSTRUCTIUNI PENTRU MONTAREA S| DEMONTAREA GARNITURILOR DE FRANA CU DISCURI
PENTRU AUTOVEHICOLE PANALA3,5T

Pentru informatii si comenzi suplimentare, precum si pentru eventualele reclamatii va rugam sa ¢ontactati furmizorul

dummeavoastra de gamituri de frana si nu pe cel specificat in adresa de mai sus.

1. Trebuiesc respectate urmatoarele puncte:

Deoarece garniturile de frana sunt piese ale instalatiei de franare si astfel si parti de siguranta, toate lucrarile trebulesc executatc cu

foarte mare alentie. Garniturile de frana pot fi ite numai de pi care detin int ele de i 3

Lucrarilor efectuate neprofesional pot conduce la nefunctionarea to(ala a instalatiei de franare.

Aceste instructiuni de montare sunt valabile ca linie directoare pentru lucrérile de reparatie normale, care trebuiesc efectuate si

nu au in vedere particularilatile, care pot rezulta din instalatii de franare diferite. Trebuiesc respectate neaparat indrumarile

specialeale producatorului de frane, si de autovehicole. Garniturile de frana trebuiesc inlocuite pe intreaga osie.

Trebuiesc utilizate numai garniturile de frane prescrise pentru tipul special de autovehicol.

AVERTIZARE: - Garniturile de frana, discurile de frana, clestii de frand, tuburile flexibile de fréana si altele nu au voie
s intre in contact cu grésimi, uleiuri, alti lubrefian{i sau substante de curatat care confin uleiuri
minerale, deoarece acest lucru poate duce la nefunctionarea franei; peisele murdare trebuiesc

eventual inlocuite.
- Nu folositi unelte cu muchii ascutite, o utilizare a poate la deteriorari.
Utilizati numai unelte speciale (cheie di icd, unealta de di , carlig de g

si altele).
- Daca se observa deteriorari la instala
prin lucrari de iali

de franare pe timpul executarii lucrarilor, acestea trebuiesc
inaintea punerii in functiune a autovehicolului.

2. Demontarea:
inaintea inceperii lucrérilor la instalatia de franare trebuie fixat un avertisment la volan in privinta faptului ca autovehicolul se afla
in acest timp in reparafii. Rotile la care nu se iucreaza trebuiesc blocate si stabilitatea autovehicolului trebuie garantata. Lucrarile
trebuiesc efectuate pentru inceput numai la o frana a osiei. A doua frana foloseste la montare eventual ca indicatie model pentru
pozitia fiecérei pari componente. Toate operafiile de lucru trebuiesc efectuate in acelasi mod la ambele frane ale unei osii.
ATENTIE: Arcurile / clipsurile de strangere ale garniturii stau sub il arcului; ele i slabite
si trebuiesc asigurate prin piesa de acoperire a locasului clestelui de frana impotriva saririi afara.
Dupa demontarea garniturilor, frina nu are voie sa fie actionata.

(A)
— Frana cu cadrul "plutitor" (B) (in cazul in care extragerea garnitu
- Tndepér\a\i eventual tablele de acoperire existente.
- Piesele de siguranta existente cum ar fi stifturi opritoare, bucse de strangere, arcuri sau suruburi, care folosesc la fixarea
garniturilor de frana, trebuiesc demontate.
- in cazul existentei indicatiei de uzura, separati legaturile de contact.
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ATENTIE: Scurgerea de lichid de frana din rezervor trebuie impiedicata eventual prin scurgerea unei parti din
lichid intr-un recipient adecvat. Llchldul de frand poate conduce in cazul utilizarii neadecvate la pagube
mari materiaie sau fizice. Ti indrumarile p atorului lichi i de frana.

- Eventual apasati inapoi garniturile de frana cu o unealta de distantare.

-~ in cezul franelor cu cleste fix scoateti garniturile de frana din locasul clestelui.

-~ in cazul franelor cu cadru "plutitor~ indepdrtati mai intai garnitura de fran4 lateral pistoanelor, impingeti cadrul "plutitor" pana

cand garnitura de frané lateral cadrului se poate scoate din cepul cadrului.

- Scoateti tablele intermediare existente i in cazul cand sunt deteriorate inlocuiti-le. Tablele sau capacele care sunt montate fix in

pistoanele de frana nu au voie sa fie demontate. In cazul cand este indicat pierdere de lichid de frana asu alte defecte la
clestele franei trebuie contactat un atelier autorizat pentru indepartarea de specialitate a acestor defecte.

- Frana cu cleste fix (C) (in cazul in care extragerea garniturii de sus nu este posibila)

- in cazul existentei indicatiei de uzura, separati legaturile de contact.

- in functie de modul de executie a clestelui de frand trebuiesc demontate arcurile de retinere, suruburile de fixare, piese de ghidare
sau bolturi de ghidare.

ATENTIE: Scurgerea de lichid de frana din rezervor trebuie impiedicata eventual prin scurgere a unci parti din
lichid intr-un recipient adecvat. Lichidul de frana poate conduce in cazul ullllzaru neadecvate la pagube
mari materiale sau fizice. Ti i indrumarile p! i i de frana.

- Repuneti pistoanele §i basculati sau |ndepartag| carcasa. Nu desfaceii tuburile flexlbile de frana.

- Agezali sau suspendati carcasa dupa mdepar(are astfel incat tuburile flexibiie de frana sa nu se intinda sau sa se deterioreze.

- Indepartati garniturile de frana din carcasa.
Alte moduri de procedare:
ATENT! Scurgerea de lichid de frana din rezervor treboie impiedicata prin g unei
i ichid intr-un recipient adecvat. Lichidul de frana poale conduce in cazul
utilizarii neadecvate la pagube mari materiale sau fizice.
lui lichidului de frana.

- Pentru ca garniturile noi groase sa se potriveasca in clestele franei, pistoanele trebuiesc reapasate.

- in cazul clestilor-"pumn" de 4 pisteone sau a clestilor-"pumn" de 2 pistoane trebuiesc asezate table intermediare intre pistoanele
reapasate,respectiv intre pistoane i " pumn" pentru a impiedica o reimpingere afara a acestor pistoane in cazul reapasarii
celorlalte pistoane.

- In cazul franelor,care sunt echipate cu un dispozitiv de franare de mana mecanic si cu un dispozitiv de reglare mecanic,
pistoanele trebuiesc, in funcfie de modelul de executje, rdaucite sau readuse in pozifia lor inifiala cu ajutorul guruburilor de
reglare.

- Curataii locagurile garniturilor, carcasele gi ghidarile cu ajutorul substangelor de curaat, care nu confin uleiuri minerale
(de exemplu spirt). inlocuifi capacele de proteciie sfardmicioase sau deteriorate.

AYERTIZARE: - Nu Curatati franele cu aer comprimat, perii de sarma sau cu altceva asemanator.

- Nurridicat i in vartejuri pulberi fine. Inhalarea acestor pulberi poate la prejudicieri ale
Trebuie purtata o masca de protecfie, daca incaperea de lucru nu este ventllata suflclent
- Bolturllg de ghidare sisuspensiile clestilor de frana nu au voie sa fie gresate, deoarece acestea

P P u

necesita unsori speciale.
A - In cazul clestilor de frana greu mo acestia trebuiesc gresati ugor cu unsoare speciala respectand
indrumarileproducatorului de frane si de autovehicole.

- Materialul de fricfiune al garniturilor de frana si discurile de frana nu au voie sa intre in contact cu
unsorile utilizate, deoarece acest lucru poate duce la nefunctionarea instalatiei de franare; in caz
contrar degresati discurile de frana sifolositi garnituii noi de frana.

- inlocuiti bolfurile de ghidare corodate.

- in cazul pistoanelor in trepte controla;iﬁpuzixia corectd cu ajutqrul calibrului de pistoane §i eventual reglafi-le.

- Controlati grosimea discului de frand. In cazul depasirii limitei de uzura, in caz de tendin{a de fisurare a suprafetei de frictiune sau
in cazul formarii mari de caneluri, discurile de frana trebuiesc inlocuite pe intreaga osie.

- Indepartati locurile corodate la suprafetele de frictiune exterioare si interioare ale discului de frana.

4. Montare:

- Garniturile noi de frana trebuie sa fie usor mobile in ghidajurile lor.

- Suprafata de contact dintre placa purtatoare de garnituri , si ghidaluri precum ,si dintre placa purtatoate de gernituri ,si pistoanele
de franate trebuie gresata ugor cu o unsoare speciala, respectand indrumarile producatorujui de autovehicole.

- Tablele intermediate existente, care nu sunt corodate. indoite sau incorporate pot fi montate din nou. In caz contrat acestea
trebuiesc inlocuite cu altele noi.

— n cazul garniturilor de frana cu indicator de uzura, sesizoatele de uzura existente nedet e riorate sau noi trebuiesc fixate la
garniturile de frana noi.

- Montati garniturile de frana noi in ordine inversa aga cum este descris la "Demontare" cu suprafata de frictiune in directia discului
de franare. In cazul placilor purtatoare/garniturilor de frana asimetrice, marcajul cu sageata trebuie sa indice in directia de rotatie
a discurilor (la mers nainte).

- Montati stifturile opritoare, arcurile, bucsele de strangere corespunzator pozitiei avute inainte de demontate.

- In cazul existentei indicatiei de uzura, realizati din nou legéturile de contact ale sesizorului de uzura.

- Strangedi din nou ,suruburile de fixare slabite ale clestelui de frana, respectiv bolturile de ghidare. Suruburile cu asigurare proprie
trebuiesc Tnlocuite cu suruburi noi de acelasi tip.
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ATENTIE: Respectat i momentul de torsiune pentru strangerea suruburilor de fixare ai ckestelui de fraba, moment
de torsiune care este prescris de producatorul de autovehicole. Un moment de torsiune fals pentru
strangere poate duce la nefunctionarea franei.

- Franele care sunt echipate cu un dispozitiv de franare de mana / dispozitiv de reglare mecanic, trebuie sé aiba o cursd liberd a

pedalei dupa mai multe actionari a franei

- Reglarea trebuie sa se efetueze conform indrumarilor producatorului de autovehicole. Garniturile de frana de la cealalta parte a

osie trebuiesc schimbate in acelasi mod.

5. Examioarea functionarii;

Dupa montarea rofilor gi coborarea au icolului trebuiesc r E puncte:

- Controlati nivelul lichidului de frana din rezervorul de egalizare si eventual umpleti pana & nivelul maxim. Utilizafi numai lichid de
frana nou prescris pentru tipul special de autovehicol.

ATENTIE: Lichidul de frana poate conduce in cazul utilizarii neadecvate
la pagube mari materiale sau
T r indrumarile p atorului lichi i de frana.

INDICAR|
- Actionati de mai multe ori pedala franei imediat dupa coborérea autovehicolului, pentru ca garniturile de frana s fie

pozitionate din nou corect.

- Repetati aceasta operatie pana cand cursa pedalei de frana s-a stabilizat la circa o traime din cursa totala.
Cursa pedalei nu trebuie sa se in cazul fortei de pedala chiar si dupa o perioada de timp mai
indelungata.

AVERTIZARE: Daca nu se atlnge punctul de presiune si consistenta, atunci trebuie controlata
de franae, in caz contrar nu se poate exclude o netfunctio-
nare a frénei.

- Controlati din nou sistemul de franare in privinta neetanseitaitilor.

= Controlati nivelul lichidului de frana din rezervrorul de egalizare si evental umpleti pana la nivelul maxim. Utliizati numai lichid de
frana nou prescris pentru tipul special de autovehicol

ATENTIE: Llchldul de frana poate conduce in cazul ulllizaru neadervate la p.Ilgube mari materiale sau fizice.

indrumarile p ului lichi i de frana.

- Efectuati franari de proba la mers usor; dficacitatea franei poate fi in timpul primei franari putin mai redusa. La punerea in
functiune a franei trebuie sa se renunte la splicarea de violenta si la franari permanente.

n orice caz, indrumarile de punere in functiune a franei ale producatorului de autovehicole trebuiesc respectate.

- In cazul executarii franarilor de proba trebuie respeetat regulamentul circulatiei rutiere.

- Efectuati examinari de functionare pe bancul de proba pentru frand, pentru a va asigura ca instalatia corespunde regulamentului
logal; In cazul remorcilor trebuie examinat eventual marsarierul automat
Generalitat

Garniturile de frana folosite trebuiesc indepartate ca deseu conform dispozitiilor legale.

- Garniturile de frana sunt parti uzabile si trebuiesc controlate regulat.

- Dacé grosimea materialului de frictiune al unei garnituri de frana este mai mic de 2 mm sau indicatorul de uzuré lumineza, atunci
trebuiesc inlocuite toate garniturile de frana ale unei osii.

@ WHCTPYKLMA MO MOHTSXY U AEMOHTAXY KO/IOJOK AUCKOBbIX TOPMO30B 4/1A TPAHCMOPTHbIX

CPEACTB O35 T
B cayrae boyuLKHObeWL| KaKLx-inBo bolly N i obpacyait K WKy HaKaayok, a He o
aypey, ykasau1omy buwe.
1. HeobxoquMo NpMHATE BO BHUMaHMe clieflyiolme HUs:
Tak KaK TOpMO3HbI0 HaKNaAKM NPE/CTaBNAOT COBOV UaCTb TOPMO3HO/ C/CTEMbI M. TEM CaMbIM, ABNIRIOTCA AETa/ISIMM CUCTeMbI
BesonacHocTy, Bce paboTbl fONXKHbI IPOBOAUTLCA C Up! AT w@ Tbl0. 3amMeHy HakNafjoK paspelLaeTcs
MPOH3BOANTE TO/LKO NMLaM, 06N1afatLLMM Heb: cneuman . HekBanuduymposaHHoe BbINONHEH1e

paboT MOXeT MPUBECTU K MOSHOMY BbIXOAY U3 CTPOA TOPMO3HOW C NCTEMbI . [IHHAA MOHTaXHas UHCTPYKLUS NpeaHasHaueHa B

KauecTBe PyKOBOACTBA /1A MPOBOAVMbIX 00bIUHO PEMOHTHbIX PABOT U HE YUUTLIBAET 0COOEHHOCTH, KOTOPbIE MOTYT 6bITh

06yCNI0BNEHbI pa3NnuMeM pasinumem TUMNoB TOPMO3HLIX CUCTEM. Heobxoaumo 06a3aTenbHO CobntofaTh creynans Hole

npeanucaHns N3roToBUTENeln aBTOMOBUNEA U TOPMO3HLIX CHCTEeM. 3aMeHy TOPMO3HbIX HaKNafoK CNeAyeT BbINONHATL

KaMnneKToM Ans Kax/[0ro MocTa. ACnoNb30BaTh TONLKO TOPMO3HbIE HAKMAAKM, NPEAHA3HAUHHBIE [N1A ONPEAEeNeHHOro Thna

aBToOMObUNA.

NPEAYNPEXAEHWUE: - He fouy Tb KOHTaKTa HaKNafjoK. /UCKOB. CKOB U LW/TAHrOB TOPMO3HOI CUCTEMbI
€O KOHCUCT APYrumu mMaTepuanamu, a Takxe ¢
OUUCTHLIMM CPeACTBaMM, COZIePXXalLMMN MUHepasibHble Mac/ia, Tak Kak 370 MOXeT NpMBEcTH K
OTKa3y TOPMO3OB: 3arps3HeHHble feTaNi NPy HeOBXOAUMOCT U 3aMeHUTb.

Q - He 1CM0/b30BaTh MHCTPYMEHTBI C OCTPbIMI Tak Kak NbHoe c

L
JA@HHBIMK MHCTPYMEHTaMU MOXET BbI3BaTb noepexgeHus. Mp Tb TONIbKO
VHCTPYMEHT (f1HaMOMETPUUECK e KIH0UM, PACTIOP Hb I MHCTPY MEHT, Cbe MHbie KPIOKM U T.1L).
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- B cnyuae, ecnyu npy nposefeH UM pabot BygyT obHapy>KeHbl NOBPeXAeH!Us TOPMO 3HO

cucTeMmsl, 3T Al KBaInuLy ycTpaHuTe fjo BBOAA
asTOMOBU NS B 3KcnnyaTa|.|ul0

2. femonTax

Mepeg Hayanom paboT, NPOBOAMMbIX HA TOPMO3HON CUCTEME, HEOBXOAMMO ykPeMuTb Ha PyneBOM KONECE MpefynpeauT eNbHyo

Tabnnuky, nHHOPMMPYLOLYLO O TOM, YTO aBTOMO6 /b B HACTOALEE ePemA HaXOAUTCA HA PEeMOHTE. 3a/1enCTBOBAaHHDIE NPy

pemoHTHbIX paboTax koneca 3abnokupoBatb u 06eCcrneynTb yCTONYMBOCTb aBTOMOGM NA. BHMONHUTL paboTel MepBOHAYANLHO

TOMNbKO Ha OAHOM TOPMO3HOM MEXaH13Me moCTa. BTopoi TOPmO3HOM mexaHn3m Npu HeobXo AMMOCTH MOXET CIlyKuTh B npoyecce

MOHTaxa B kayecTse obpasya ANA yCTaHOBKu OTAENbHbIX AeTanen. Bce paboTbl [ONXHbI BbINONHATHCA 04UHAKOBbIM

0bpaszom Ha 0601x TOPMO3HbIX MEXAHM3MAX O/HOFO MOCT.

BHUMAHME: nj I TOPMO3) HaKnafok, le 3aXWUMbl HAXOAATCA MOJ newasmem

HaTsXEeHWUs NPYXWUH; Pa3rpy3nTb NPYXWH KOH

npeAoTBPaTUTb BbICKaKnBaHue NPYXXMH, 3aKPbiB KPbILLKOI rHe3[0 cKoGbl.

ocne CHATUS HaKNafoK TOPMO3HOI Mexann3m 60/blLe He 3afelicTBoBaTb.
a) CmeHa HaklajoK 6e3 leMOHTa)a CKo 6b| TOPMO3HOrO MexaHu3ma

— TOPMO3HOV MeXaHu3M ¢ Herno[Bu XHOM ckob6oii (A)

P! cn cKo60i (B) (ecnu HaKNsiAKY MOXHO CHATb CBEpPXY)

- Mpyn HEO6XOAMMOCTY CHATL UMEIOLYMECA KPbILLKN.

— CHATb MMEIOWNECA KPENEeXHbIE AETaN, HAMPUMEP, YCTAHOBOUHBIO WTHATbI, 3AXUMHBIE BTyNKN, MPYXUHbI U BUHTbI,
npefHasHaqeHHbIe Ana kperneHna TOPMO3HbIX HaKNa[0K

- Mpu Hanuyuu ykasaTena n3HOCa OTCOEAMHUTL WTEKEPHOE COANHEHE

BHUMAHME: MpepfoTBpaTUTL BbINVBaHNE TOPMO3HOI XUAKOCTN 13 6ayKa, NpU HEO6XOAMMOCTYN CAIMB YacTh

KUAKOCTU B MOAXOAAYIO N0 Pa3Mepy eMKOoCTb. [p1 HekBaud
TOPMO3Has XNAKOCTb MOXKET CTaTb MPUYMHON 3HAYNTENIbHOrO JINYHOTO U MaTephan bHOro
ylyep6a. Co6nioAaTh yKadaHWa N3rotoBUTE s TOPMO3HOI XKuKOCTH.

- Mpu Heobx04MMOCTY OTxaTh Hadal TOPMO3HbIE HAKMAAKM PACMOpPHbLIM MHCTPYMEHTOM.

— B TOpPMO3HbIX MexaHn3Max C HenoA B XHO CKO6OI BHAYaNe CHaTb TOPMO3HY IO HAKNa/Ky CO CTOPOHbI MOPWHS TOPMOBHOFO
YnnmHApa, Nocne Yero nepemMecTnTs pamy nnasarow|oi CKObbl TakuM 06pa3oM, YT0Obl MOXHO ObINO BbIHYTh PACTONOXEHHYH CO
CTOpOHbI paMbl TOPMO3Hy 10 HAKNAKY 13 pPambl.

- BbiHyTb nHelowmecs NuCToBbIe MPOKNAJKN 1 B CyYae MOBPex 4eHUs 3aMEeHUTh HOBbIMA,

- INncToBble NPoKNaAKN v KPbIWKM, CTAY1OHAPHO BMOHTVPOBaHHbIE B MOPWEHL TOPMO3HOO uwan,ﬂpa He CHUMaTb, I'Ipm

notepb Top KugKocTv uav fpyrux NoBpexeHui Ha ckobe Top
06paTuThca B CueLnann3upoBaHHyo MacTepcKyo Ans 1y 0 yC AaHHbIX feceKToB.
6) 3ameHa HaKNagok ¢ 4YacTu4HON gaaéagxavu CKOObl TOPMOZHOFO MEXxaHu3ma

- i cKo60M (C) (eCIu HAKNALKY CBEPXy CHATb HeNb3s)

— MNpw Hanuvwu ykasarens MaHoca 0TCOEAVHNTH WTEKEPHOE COEAUHEHNE.

— B 3aBHCUMOCTY OT UCMONHEHNSA CKOBbI CHATbL PUKCUPYIOWME NPy X1HbI, KDENEXHbIe BUHTLI, Manpasnaowne aetam unn
nanbljpl.

BHUMAHMUE: MpepoTBpatnTh T 7 Xnp v 13 6ayka, Npu HE06Xo[NMOCTH C/IMB YacTb

XKMAKOCTY B MOAXOASALYIO MO pa3mepy emKoCTb. Mpyn HeKBa
TOPMO3HaR KVIIKOCTb MOXET CTaTb MPUYMHO BHAYUTENIBHOFO JINYHOFO 1 MaTEpHaNbHOrO
wepba.

— Cobniofath yKadaHus W3roTOBUTENS TOPMO3HON X1 AKOCTH.

- NepeMecTnTb Hadas NopileHb U OTKUHyTb WM CHATH KopuyC. LUnaxrm TOPMO3HOM C1CTEMbI He 0TCOBANHATD.

— CHATBI KOpUYC MONOXMThL MM NOABECHTHL TakvM 06Pa30oM, UTO6bI UCKMIOUUTL PaK TS €HUE UaN NOBPEX [EHVE WNAHFOB
TOPMO3HON CHCTEMbI. BbIHyTh TOPMO3HObIE HAKNAAKN U3 KOpUyCa.

Mocnepytowye paborb

MpefoTBpaTUTL BbINMBaAHNE TOPMO3HON XNAKOCTM 3 6auka, Npu HEO6XOAUMOC TV CQINB YacTb

KVAKOCTM B MOAXOASLLYIO MO pa3mepy emKocTb. Mpy HeK

TOPMO3Has KULKOCTb MOXET CTaTh MPUUNHON HAUNTE ILHOFO JINUHOFO M MATEPUANbHOTO

ywepb6a. Cobniogarb yka3aHus M3roToBuTe/IA TOPMO3HOI XKu gKOCTH,

- Cobniogarb yKasaHus n3roToBUTENs TOPMOSHOM X1 aKOCT U

- [ina Toro, urobbI BCTaBMTL B CKOBY HOBYl0 TOPMO3HYt0 HAKNA/IKy, ECTECTBEHHUM 00pasoM uMejoulyio 60Nblyio TONWwHy,
nopwmu Heo6xo4nMO 0TxaTb Hasaa B 4-NOPWHEBbIX 1 2-NOPWHEBbLIX TOPMOSHHX MexaHu3max ¢ nnasatowen ckobon Mex ay
OTXaTbiMi Ha3a/] NOPLWHSMM /M, COOTSOTCTSIOHHO, MEX 1y MOPLWHEM 1 Ky NAYKOM €CTaBnTh NMCTOBbIE NMPOKNAKM, YTOObI
N0TBPaTUTL 06PaTHOE BbIABMXEHNE 3TUX MOPLIHEN Npu OTXaTuu APYruX MOpWHe.

— B TOPMO3HbIX MexaHn3Max, 060py 0BaHHbIX CTOAHOYMON TOPMO3HOW CUCTEMO 1 yCTPONCTBOM Pary/IMpOBK3 TOPMO 3HbIX
MexaH13Mor, MOPW HY 5 3aNCUMOCTY OT UCTIONHE HAA HEOOXOMMO MOBEPHY T AW MOCPE/CTBOM BO3BPATHbIX BUHTOB
NepeMeCTuTb ux Ha3az B UCXOHOE NONOX eHue.

— Hes/la TOPMOBHbIX HAKNA0K, KOPYC Har o4ucTuTh CPEACTBaMy. He COAEPX auMu MuHEePanbHbIx
macen, Hanpumep, criuptoM, MoBpexAeHHbIB M PacTpeckaBlunecs 3auuTHbIe KPbiKy 3aMeHnTh.
MPEAYMPEXAEHUE: - He NpOu3BOAMTL OYMCTKY cXatbim ny np
weTkamu v fpyrumm rogob pen He fgowuy: Tb MEJIKOi Mbifin.
- B[jbIXaHne [HHOM Mbisn MOAET NPUBECTH K yu.|ep6y AN 3q0poBbs. Mpu oTcyTcTBUN
AOCTATOYHON BEHTUNALWMM B rp A HOCMTb 3aYUTHYIO MACKy.
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- 3anpewjaeTca ygansaTb CMasKy ¢ HaNpaBBIOWMX MasbLes 1 rpyXuH cKo6bl TOpMO3HOTO
c meXaHu3ma, Tak Kak npu 3Tom ucro/ib3yI00TCB CrieuuabHble CopTa cmasku.

- Bcnyuaeryoro XOAa Cko6 TOPMO3HOTO MexaHu3ma CllefyeT cmasaTh nanpaansloume CKOGbI Cretj—
vasibHOM CMa3Koi Mpy COOMIOfeHNN yKa3aHi u3roToBuTeNei 3
- He fonyckatb KOHTaKTa dpuKLy 0 P HaK/laoK n AnCKoB ¢
vpri y TaK KaK 3TO MOXET MpuBECTY K Bbixogy 13
CTPOS TOPMO3HOW CUCTeMbI; B NPOTUBHOM Cyyae yaanvTh cmadky TOpMO3HbIX AMCKOB 1
MCMo/b30BaTh HOBbIE TOPMO3HbIE HAKNAAKM.
- NopgsepruyTbie Hanp wme nanbLipl 6xop 3ameHuTb.
— Mpn cTyneHyaTbIX NOPHsX MPOBEPUTHL NPaBUNLHOCTL MONOXEHNs NOCPECTBOM MOpWHEBOTo wabnoa, Npu Heo6xoauMocT
OTpery MpoBaTh.
~ MPOKOHTPONMPOBATH TONUHY TOPMO3HbIX ANCKOB 1 B Cny4ae npeBbiweHs NMPeAeNbHOro M3HOCa, HANMUNA TPELYyuH
MOBEPXHOCTI TPEHWB UM CUABHOTO PUdpNeHn s 3aMeH1Tb TOPMO3Hble ANCKN MOMHBIM KOMMMEKTOM OTAENbHOTO MOCTa.
~ YAanuTb N0ABEPTHYTbIE KOPPO3MM MECTa Ha HAPY X HbIX 1 BHYTPEHHUX MOBEPXHOCTAX TPeHus Aucka.

4. MoHTax
— HoBbie TOPMO3Hbie HaKNaZKK AONXHbI CBOGOAHO NEPEMEaThCs B CBOMX HanpaBnsionx
— KOHTaK THY 0 MOBEPXHOCTb OMOPHO NNACTUHbBI HaKNaZKu/Har 7 CKOB bl TOP o . @ Takxe NnoBepxHOCTb

Mexly OropHOi NNACTUHON HAKNAKM 1 NOPLHEM TOPMOBHOFO YuvHapa cherka cMasathb creyuasbHon CMaskon npn
cobnroaeHny yKasaHuii n3roToTeNa aBToMOGHNA.

- Vveroumeca nucToBbie NpokNalky, He NoABePrHy Thle KOpPpo3un, fedopmaymm u u3HOCY, MOXHO YCTAHOBUTL MOBTOPHO.
B NPOTMBHOM cnyae 3aMeHv Tb UX HOBbIMU.

— [ns TOPMO3HbIX HAKNAJOK C yKa3aTenem u3Hoca BCTaBuTb nMeromeca HernoBpex JeHHbIe v HOBbIE [aT4nku u3Hoca B HOBble
TOPMO3HbIE HakNajKku. BCTaBuTb HOBbIE TOPMO3HbIE HaKNAAKu B NOCNeJ0BATENLHOCTM, 06PATHOM ONMCAHWIO B pasaene

— [eMOHTax B, MOBEPXHOCTHIO TPEHMS K TOPMO3HOMY AMCKY.

~ Mpy MCMONBL30HANY BCMMMeETPUYHBIX OMOPHBIX NNACTVH/TOPMO3HbIX HAK NAL0K MapKupyowas CTpenka JoNxHa yKkassiBarb
B HanpaBneHuv BpaweHna 4ucka (Mpu ABvxeHun Briepen).

— BcTaBuTb yCTaHOBOUHbIE WTHPTHI, NPyXuHbI 1 32X1MHbIE BTY/IKn B T@. OTKYAa OHW ObiNn BbiHYTbI NPu JeMOHTaxe.

— Mpy HaMMyuM ykas3aTens n3Hoca BHOBb MOAKMOUMTL WTEKEPHOE COBAMHE HME AATUMKOB 3HOCa.

— MoBTOpPHO 3aTsiHyTb OcNAbNEHHbIE KpenexHbIe BuHTbI u HanpaBnAlowue nanbybl. Camopukcvpyowmecs BuHTbI 3aMeHnTb
HOBbLIMK BUHTaMu TOFO x€ Tuna.

BHUMAHME: Ob6ecrieunTb KpYTALWMIA MOMEBT 3aTAXKKu KPeneXHbIX BUHTOB CKOGbI, MPEANuCaHHbI n3roroBute/iem

aBTOMO6UNS 3aTAXKKa C HenpaBu/IbHbIM KPYTALMM MOMEHTOM MOXET CTaTh MPUYMHOI BHXOAA 13
CTpOs TOPMO3HOTO MexaHu3ma.

— B TOPMO3HbIX MexaHu3max, 060pyA0BaHHbIX CTORHOYMOIA TOPMO3HOI CUCTEMO 1 YCTPOCTBOM paryNupOBKu TOPMOSHbIX
M€ XaHn3MOB. NOC/e MHOTOKPaTHOTO 3a/€i CTBIUA TOPMO3HOTO MeXxaHu3ma A0/ eH 06ecNenvBaTLos BO3AYWHbI 3a30p.
Y cTaHoBky 3a30pa MPou3BeCT# B COOTBETCTBUM C YKA3HMMMM W3FOTOBMTENS aBTOMOGMNA.

— AHanomyHbIM 06pa3oM NPov3BECTy 3aMeHy HAKNALOK C APYroi CTOPOHbI MOCTa.

5. Mponepka feicTBus:

Mocne MoHTaxa KONEc v OMyCKaHms aBTOMOGUNA BbINOAHMTL CNe dyloweo

~ MpoBepu Tb ypOB eHb TOPMOBHO XMAKOCTH B KOMNeHCMpy owem bayke Mpu Heob: v JOMMTb O NbHOW OTMET KN
Wcnonb3oBaTh TOMbKO CBOX yt0, MPeANMCaHHYO AN JaHHOTO Tuna aBToOMO6uNS TOPMO3 HYHO X 1aKOCTb.
BHUMAHME: Mpu Hek 1y KMAKOCTb MOXeT CTaTb MPUYNHOI
3HauuTeNnbHOro n puanbHoro yujepba. C AaThb y n3rotoBuTeNa
TOPMO3HOM XugKocTu.
YKA3AHUE:
— Cpaz3y nocne ony aB NbKo pa3 3afgencTsoBaTh Nefanb TOPMO3a. 4TO6bI 06ecneunTb NpaBu/ibHOe
MO3MLMOHNPONaHMO TOPMO3HbIX HaKMaf oK. AaHH Y0 Npoaofypy NosTopaTk A0 Tex MOp Moka XOA neAany Topmo3aHe
cr: Py HayuacTke, paBHOM OJHOII TPETY MONIHOrO Xofa nefanu,

— TMpw 3ToM BeNynHa XoAa AaNm NPy NOCTOSHHOM YCNum Ha Nefal He JOJIKHA TakKe n3MEHATbCA Ha NPOTAXeHnM
ANVTENbHOro Nepnopa BpemeHu.
NPEAYNPEXAEHWUE: Ecnu ToHKa faBrieHue u cTabucTb He JOCTUrAOTCM; NPOBEpPUTL BCIO
A TOPMO3HYIO cucTemy M LieNlom; Tak Kak B POTMOHOM CNyHae CYwjocTnyeT
OMacHOCTb BbIXOAA 13 CTPOS TOPMO3HOTO MeXaHu3ma.
~ Mpon3BecTn NOBTOPHYIO MPOBEPKY TOPMO3HOI CUCTEMON Ha Halnune Teden
~ TOBTOPHO NPOKOHTPONMPOBATL YPOBEHL TOPMO3HOI X MAKOCTM NPy HEOOXOAMMOCTY OMTh A0 MAKCUMANbHO OFMErKY.
Wcrnonbiosath TONbKO CAEXYH, MPOANMCAHHY O AN AHHOTO TMNa aBTOMObMMSA TOPMO3HYIO X1 JKOCTb.
BHUMAHME: Mpu XUAKOCTb MOXET cTaTb NPU4nHON
3HauNTENbHOrO IYHOro 1 MatepuallbHOro yujepba. Co6/0AaTL yKasaHus n3rotoButena
TOpMO3HOW XngKocTu. B
- B Th 6. npm n poctv j ap 3t heKTMBHOCTb flencTeua
TOPMO3HOro MeXaHu3ma Npu NepHbIX MOXeT 6bITh o . 3anpewaeTca NpUMeHATL
HPE3MEPHbIE YCHNMA 1 OCYLIECTANATh TOPMOXEHU3 YPE3MEPHOI AMMTENLIOCTH AiMSi YyCKOPOHHA NpupaboTku.
— B ntoboM cnyHae Heo6xo4MMo cobnoaaTh yxasaHus No NpupaboTke naroTosnTeNs aBToMOOMNA.
— Mpv BbINONHEHU 1 NPO6HBIX TOPMOX EHMY COOMIOAATEL MPaBuNa [OPOXHOTO ABUXEHWA.
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— MpowssoCTH NpoBepKy paboTbl TOPMO3HO! CUCTEMBI Ha UCMLITATENbHOM CTEH/E, 4TODLI y40CTOBEPUTLCA B TOM, 4TO cMCTeMa
COOTNOTCTEYET AEHCTAYIOHTM 3aKOHOAATENbHBIM NPEANMCaHUM, TPMMEHNTENLHO K Mpuyenam npy Heobx0AuMoCTu NposepuThL
aBTOMATUYOCKMI 3aJHNI X0

6. O6wve nonoXeHun

—OTpaboTaewne TOpMO3HbIa HaKNa Ky yTMNM30BaTh M COOTBOTCTBIM C 3aKOHOAATONbHBIMY Mpean1caHnamu.

— TopMO3HbIE HakNaKky ABNAITCE M3HAWMBAWMMACE A€TaNsAMY v NO3TOMY NoANexaT PerynspHoMy KOHTpOnio

— MMpu OCTATOUHOI TONWMHE hPUKLMOHHOT O MaTepuana MeHee 2 MM v Mpv COOTBETCTBYIOWE nHAMKaL M yKasarens ngHoca
HeOéXOAV‘MO 3fMOHWTL BCe TOPMO3HbIO HakNaJku MocTa.

INSTRUKTIONER FOR HUR SKIVBROMSBELAGG MONTERAS OCH
TAS BORT PA FORDON SOM VAGER UPP TILL 3,5 TON.

séljaren och inte den adress som namms ovan.

Eftersom bromsbeléggen utgér en del av bromssystemet och féljaktligen ar viktiga for sakerhelen maste allt arbete med dessa
utféras med yttersta noggrannhet. Bromsbelégg far enbart bytas av p med

Om arbetet inte ar fackmannamassigt utfort kan det leda till att bromssysteme( helt upphér att fungera. Dessa mstruktloner
galler som riktlinjer for de reparationsarbeten som normalt genomférs och inte for de specialfall som ibland kan uppsta fér vissa
bromssystem. De speciella anvisningar som fordons- och bromstillverkaren har utfardat maste absolut féljas. Bromsbelaggen

maste bytas axel for axel. Anvand endast sadana br agg som r 'deras fér det fordon som bromsbeléggen ska

bytas pa.

Varning! - Setill att bromsbelagg, -sklvor, -ok och -slangar inte kommer i kontakt med fetter, oljor, smérjmedel
eller r Or som ja, efertsom det kan leda till att bromsarna upphor att
fungera. Byt ut sddana delar som kommit i kontakt med fetter etc.

- Anvand aldrig verktyg med skarpa kanter, eftersom de kan skada systemet om de anvénds pa ett
icke fackmannamaéssigt satt. Anvand enbart speci yg som ,
verktyg och

- Om det upptécks att det finns skador pé bromssystemet nér arbetet utférs maste dessa skador
atgérdas feckmannamissigt innanfordonet kan tas i drift.
2) Demontering
Fast en vamingslapp pa ratten om att fordonet haller pa att repareras innan arbetet med bromssystemet pabérjas. Spéarra de hjul
som inte ska repareras och kontrollera att fordonet star stabilt. Bérja arbeta pa endast en axelbroms. Den andra bromsen kan vid
monteringen fungera som en mall for hur de I6sa delarna ska monteras. Samtliga arbeten ska utforas pa samma séatt pa bada
bromsarna pa en axel.
Obs! Clipsen &r fja Ta fo bort spanni och tick éver yr
kan hoppa ur. Anvand inte bromsarna nér belaggen har tagits bort.
a) Byta beldgg utan att demontera bromsoket.
r fasta bromsok, se figur 1
— Fér glidande bromsok, i de fall det inte gar att ta bort beléggen, se figur 2
- Ta bort eventuella tackbrickor.

et sa att de inte

- Demontera s&dana séker som haller brc a 1 pa plats, is faststift spannhylsor, fjadrar och skruvar.

- Dra ur kontakten till eventuell varningslampa for slitna bromsbelagg.

Obs! Det gér att forhindra att bromsvitskan rinner Gver vatskebehéllaren genom att lata en del av vitskan
rinna ut i en darfor avsedd a Oom kan den ge svara skador pa

savil personer som féremal. Félj de foreskrifter som bromsvitsketillverkaren har utfirdat.

- Tryck eventuellt ||||baka bromsbelaggen med expandenverktyg.

- Dra ut br ur 'mmet om det &r fasta bromsok.

- Ta forst bort bromsbelédgget mot kolven om det &r glidande bromsok, forskjut sedan glidramen sa langt att bromsbeléagget mot
ramen kan tas ut ur ramens stift.

- Ta ut mellanlagg och ersatt dem med nya om de ar skadade. Demontera inte de 1&gg eller kapslar som sitter fast i
bromskolvarna. Om det finns tecken pa att nivan pa bromsvétskan har sjunkit eller om det finns andra akador pa
bromsoket maste de atgardas av en auktoriserad verkstad.

b) Byt belédgg genom att deivis demontera bromsoket

— Om det inte &r méjilgt att ta bort beldggen ovanifran fér llytande bromsok, se figur 3

- Dra ur kontakten till eventuell varnir for slitna

- Demontera lasfjadrar, stoppskruvar, styrdelar eller styrbultar beroende pa bromsokets utférande.

Obs! Det gar att f6 ra att bromsvatskan rinner over vitskebehallaren genom att lata en del av vatskan
rinna ut i en darfor avsedd Om vardslost kan den ge svara skador pa
savil personer som féremal. Folj de foreskrlﬂer som bromsvatsketillverkaren har utfardat.

- Tryck kolvarna bakat och svéang upp eller ta av kdpan. Lossa inte p& bromsledningarna.

- Lagg eller hang upp den avtagna kapan s att inte bromsledningarna inte tanjs eller skadas.

- Ta ur bromsbelaggen ur kapan.
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3) Yiterligare instruktioner

Obs! Det gar att férhindra att bromsvétskan rinner over va!skebehallaren genom att 1ata en del av vitskan
rinna ut i en darfér avsedd behallare. Om kan den ge svara skador pa
saval personer som féremal. Félj de féreskrifter som bromsvatsketillverkaren har utfardat.

- Tryck kolvarna bakat sa att de nya, tjockare a 1 passar i brom:

- Lagg in mellanlagg mellan de tillbakatryckta kolvarna respektive mellan kolv och flytning for 4-kolvsok och 2-kolvsok for att
férhindra att dessa kolvar skjuts framat nar de andra kolvarna trycks tillbaka.

- Fér bromsar som har en kombinerad parkeringsbroms och justeringsanordning, maste kolvarna, beroende pa hur de ar
konstruerade, vridas eller tas tillbaka till utgangslaget med alerstallningsskruvar.

- Anvand rengorir som inte il mineralolja som exempelvis sprit for att rengora belaggkanaler, kapa och styrningar.
Byt ut skadade eller spruckna skyddskapslar.
Varning! - Rengér inte bromsarna med tryckluft, stalborstar eller liknande.

Virvla inte upp finkornigt damm. Det kan vara farligt att andas in. Bar skyddsmask om arbetsplatsen
inte &r vél ventilerad.
Styrbultar och bromsokfjadringer far inte avfettas.

- For dessa finns specialfetter att tillga.

- Om bromssadlarna &r trogrorliga kan bromsokstyrningen fettas in latt med specialfett. Folj bil- och
bromstillverkarnas foreskrifter.

- Det frikti ial som finns pa coh ski far inte komma i kontakt med de

anviénda fetterna eftersom det kan leda till att bromsarna upphér att fungera. Avfetta i sadana fall
bromsskivorna och anvénd nya bromsbelégg.

- Korroderade styrbultar maste bytas ut.

- Om kolvarna inte sitter rétt bor deras position kontrolleras och justeras med en kolvmatare. Kontrollera tjockleken pa
bromsskivan. Om gréansen fér forslitning Gverskrids, om ytan ar sprucken eller om det finns manga spar ska bromsskivorna
bytas ut axel for axel.

- Ta bort korroderade stéllen pa skivans inre och yttre friktionsyta.

4) Montering
- De nya bromsbelaggens styrningar maste vara lattrérliga.
-t ktylan mellan | 1 och bre ningen samt mellan belagglamellen och bromskolvarna ska fettas in férsiktigt
med specialfett. Folj fordonstillverkarens anvisningar.
agg som inte &r korr , skeva eller slitna kan monteras in igen. Ar de ar korroderade, skeva eller slitha maste de
by(as ut.
- For br som har varni for slitna br agg kan de kannare som antingen ar nya eller oskadade sattas fast

pa de nya bromsbelaggen.
- Montera nya bromsbelagg i omvand ordning mot beskrivningen under avsnittet “Demontering” med friktionsyan mot
bromsskivan. Om bromsbelaggen eller lamellen &r asymmetriska maste pilmarkeringen visa rotationsriktningen (kérning framat).
- Montera faststift, fiadrar och spannhylsor.

- Sétt i kontakten till eventuell varni for slitna bre
- Dra at stoppskruvarna fér bromsoket och s(yrbullarna igen. Sjalvlasande skruvar ska erséattas av nya, likadana skruvar.
Obs! Félj de féreskrifter som karen til aller for att dra at stoppskruvar fér bromsok.

Om &tdragningen utférs felaktigt kan bromsarna upphéra att fungera.
- For bromsar som har en kombinerad parkeringsbroms och justeringsanordning, maste det finnas ett luftspel, nar bromsarna har
anvants flera ganger. Foij anvisningarna om instéliningar fran fordonstillverkaren.
- Byt belagg pa den andra axelsidan pa samma satt.
5) Funktionstest
Tank pa foljande nar hjulen ar monterade och bilen &r urtappad.
- Kontrollera bromsvétskan i utjamningsbehallaren och fyll pa till Max-markeringen. Anvéand endast ny bromsvétska och av sadan
typ som &r foreskriven for fordonet.
Obs! Om bromsvalska hanteras vardslost kan den ge svara skador pa savél personer som féremal.
Flj d som har utfardat.

T
- Trampa pa bromspedalen flera ganger direkt nér bilen har tappats ur, sa att bromsbeléggen positioneras riktigt.
- Upprepa detta forfarande flera ganger till dess att bromspedalen stabillserar sig pa cirka en tredjedel av den totala vagen

golvet. Vid p far position inte foréndras, inte heller 6ver en langre tidsperiod.
Varning! Om det inte gér att fa en stabilisering vad géller tryck och position bér hela broms-
systemet ses dver, eftersom det finns risk for att bromssystemet helt upphér att fungera.

- Kontrollera bromssystemet och se till att det inte finns nagra lackor.
- Kontrollera bromsvatskan en géng till och fyll eventuellt pa till Max-markeringen. Anvénd endast ny bromsvétska och av sadan
typ som ar foreskriven for fordonet.

Obs! Om bromsvitska hanteras vardslést kan den ge svara skador pa saval personer som féremal.
Folj de |6reskriﬂer som bromsvatsketillverkaren har utfardat.
= Utfor pi i ilag kan fungera nagot sémre under de férsta inbromsningarna.

UndV|k anda att bromsa Gverdrivet hart eller lange for att fa upp bromsarnas funktion snabbare.
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- Folj alltid inkérningsanvisningarna fran fordonstillverkaren.

- Folj gallande trafikregler nar provbromsningarna genomférs.

- Genomfér funktionstesten for att sakerstalla att bromssystemet féljer gallande lagar. Om det finns en slapvagn ska aven den
automatiska backningsfunktionen testas.

6) Alls t

- Anvéanda bromsbeldgg maste hanteras enligt gallande miljélagstiftning och lokala bestammelser.

- Bromsbelagg &r forbrukningsdelar och maste darfor kontrolleras regelbundet.

- Om friktionsmaterialet &r mindre &n 2 mm tjockt eller om varnir 1 for slitna br agg lyser maste alla bromsbelagg pa

en axel bytas ut.

@ NAVOD NA MONTAZ A DEMONTAZ BRZDOVYCH DOSTICIEK PRE MOTOROVE VOZIDLA
DO HMOTNOSTI 3,5 T
V pripade sporu sas ia a nie na adresu uudenu uyssie.

1. VSeobecné pokyny
Nakol’ko brzdové obloZenie je sticast'ou celej brzdovej sustavy, a teda vyznamne ovplyvnuje bezpecnos!‘ vozidla, musia byt’

vselky prace vykonane s max\malnou s!arostllvost ou. Vymenu smu vy len osoby, ktoré

’ami! Neodborne vykonané prace mdzu spdsobit’ Giplné zlyhanie brzd.

Tento navod obsahule vseobecné pokyny pre beZne vykonavané servisné prace a nie su v riom zohl’adnené osobitnosti

vyplyvajuce z réznych typov brzd. Bezpodmienecne dodrZiavajte osobitné pokyny vyrobcu vozidla resp. brzd. Brzdové obloZenie

musi byt’ vymenené vZdy na oboch stranach osi. PouZivajte vyhradne brzdové obloZenie predpisané pre dany typ vozidla.

UPOZORNENIE: - Brzdové oblozZenie, kotuce, hadicky, atd’. nesmu déjst’ do kontaktu s olejom, tukom resp. inymi
mazivami alebo €istiacimi prostriedkami obsahujicimi mineralne oleje, inak méze déjst’ k Gplnému
zlyhaniu bfzd.

A - Takto pos é diely vymerite za nové! Nepouzivaj naradle s ostryml hranami; neodbornym

mézete i ie. PouZivaje vy i naradie
(momentovy kI’u¢, vyt’ahovaci hak, a pod.).

- V pripade, ze pocas vykonavanych prac objavite poruchu brzdového systému, musi byt'tato

a 4 este pred im vozidla do prevadzky

2. Demontaz:

Pred zaciatkom vykonu prac na volant vozidla umiestnite vystrazny $titok s upozornenim, ze vozidlo sa opravuje. Kolesa, ktorych

sa oprava netyka, zablokujte a zabezpette stabilitu vozidla. S pracami zaénite najprv na jednej brzde danej osi. Druha brzda Vam

moze posluzit’ ako vzor pre montaz, resp. ulozenie jednotlivych Casti. VSetky prace vykonajte rovnakym spésobom na obidvoch
brzdach.

POZO| Pruzi a pridrZiavaju Zenie s ité. Pnutie uvol’ﬁu]te a pruzmy nasledne

proti vy ceniu. Po i é ia brzdu do €innosti.

a) Vymena obloZenia bez demontaZe telesa strmeiia brzdy.

— brzda s pevnym strmenom, pozri obr. 1

- brzda s plavajucim strmenom, v pripade ak demontaz obloZenia zhora nie je mozna, pozri obe. 2

- odstrante krycie plechy

- demontujte véetky bezpecnostné Casti sliziace na upevnenie brzdového obloZenia (pruziny,skrutky, koliky)

- ak je instalovany indikator opotrebenia odpolte zastrcku

POZOR: Zabraiite pri] é iny zo za j nadrzky, v pripade potreby vypustite
cast’ kvapallny do vhodne] nadoby. Brzdova ina moze pri
sposobit’ znacné hmotné skody a vznik trazov. Dodrzujte pokyny vyrobcu brzdovej kvapaliny.

- v pripade potreby zatlatte brzdové oblozenie pomocou rozt'azného ki'uca

- pri brzde s pevnym strmefiom vytiahnite brzdové oblozenie

- pri brzde s plavajicim strmehom najprv odstrante brzdové obloZenie pri pieste a potom teleso strmefa posunte tak, aby bolo
mozné vybrat’ druhé obloZzenie.

- vlozené medzipliesky vybene a v pripade poskodenia nahrad’te novymi. Pevne zasadené pliesky alebo ciapocky nedemontuite.
Pri Gniku iny alebo iného ia strmena je k odbornému odstraneniu tychto chyb potrebné
vyhl'adat’ autorizovanu dlelnu

b) Vymena oblozZeni S Ciastoénou demontézou telesa strmeiia

— Pri brzde s plavajuci n v pripade ak Zenie nie je zhora mozné vybrat’, pozri obr. 3.

-V pripade, ze je namontovany indikator opotrebenla odpojte kontakty indikatora.

- Podl’a typu brzdového s(rmena demon(u]le pruzmy, skrutky, vodlace cast\ alebo hnaci hriadel’.

POZOR: Zabrante pri| z0 j nadrzky, v pripade potreby vypastite
Cast’ tekutiny do vhodnej nadoby. Brzdova kvapalina méze pri neodbornom zaobchadzani spdsobit’
znaé&né hmotné §kody a vznik urazov. Dodrzujte pokyny vyrobcu brzdovej kvapaliny.

- piest zatlacte naspéat’ a ptzdro vyberte alebo vykyvte. Hadicku privadzajicu brzdovi kvapalinu neodpéjajte.

- vybraty strmeh uloZzte tak, aby nedoslo k natiahnutiu alebo poskodeniu haditky brzdovej kvapaliny.

- zo strmena vyberte brzdové oblozenie.
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pr y j 20 za j nadrzky, v pripade potreby vypastite
cast’ kvapaliny do vhodnej nadoby. Brzdova ina méze pri a i sposobit’
znaéné hmotné skody a vznik urazov. DodrZujte pokyny vyrobcu brzdovej kvapaliny.

- aby nové, hrubsie brzdové blozenie v strmeni dobre sedelo, musite najprv zatlacit’ spat’ piesty.

- pri brzdach s plavajucim strmefom s 2 alebo 4 piestami je potrebné medzi kazdy piest vlozit' medziplieSok, ktory zabranuje
vsunutie piestov v pripade, ak sa zatlaci iny piest.

- Pri brzdach kombinovanych s mechanickym a automatickym zariadenim, je potrebné piesty - v zavislosti od vyhotovenia -
oto¢enim alebo skrutkami vratit’ do pévodnej pozicie.

- Sedla pre obloZenie, puzdro a vedenia oCistite Cistiacim prostriedkom neobsahujicim minerélne oleje. Poskodené alebo krehké
ochranné ciapocky vymente.

UPOZORNENIE: - Brzdy negisti ych Cistiacich pristrojov, drétenymi kefami, apod.
- Snazte sa nerozvm!’ usadeny prach dechnulle tohto prachu mozZe sposobl!’ zdravotné potiaZe.
V pripade, ze nie je vetrana, p masku.

- Vodiaci hriadel’ ani pruZiny strmeiia nesmu byt’ oCistené od maziva, nakol’ko sa jedna o Specidlne

maziva.
A Pri t'azko pohyblivom telese brzdového strmeria, mierne namastite kiznice telesa strmeria $pecialnym
mazivom. Dodrzuite pritom pokyny vyrobcu automobilu resp. brzd.
Trecie plochy brzdového oblozenia a brzdové kotlice nesmu dojst’ do kontaktu s mazivami,
v opaénom pripade méze dojst’ k zlyhaniu brzd. V pripade, Ze doslo k zamasteniu tychto ¢asti,
brzdové kotuce vycistite a brzdové dosti ymeiite za nové.
- Skorodované vodiace ¢asti musia byt’ vymenené.
- Pri stupiovytych piestoch skntrolujte spravnu poziciu piestov, alebo ju nastavte kalibracnym pristrojom.
- Skontrolujte hrubku brzdvych kotucov. V pripade, ze ich opotrebenie prekroci pristupnu hranicu (stanovenu vyrobcom), ak st na
nich praskliny a hiboké ryhy, je potrebné ich vzdy vymenit’ na oboch stranéch osi.
- Odstrante skorodované miesta na vnitornej aj vonkaj$ej strane kotuca.
4. Montaz
- Nové brzdové oblozenie sa musi vo svojich vodidlach I'ahko pohybovat’.
- Kontaktnu plochu medzi zakladnym plechom brzdovej dosticky/vodidlom telesa strmefia a medzi zakladnym plechom brzdovej
dosticky/piestom valceka zI'ahka namastite Specialnym mazlvom podl a predplsov vyrobcu.
- Medzipliesky, ktoré nie su skorodované, ohnuté alebo inak €, T spat’. Pos é pliesky nahrad’te novymi.
- Pri brzdovom oblozZeni s indikatorom opotrebenia, nasunte spat’ do oblozenia neposkodené alebo vymenené kontakty indikatora.
- Nové brzdové obloZenie namontujte podl’a postupu pri demontazi v obratenom poradi. Oblozenie zasad’te trecou plochou
smerom k brzdovému kotucu. Pri asymetrickych brzdovych dostickach musi Sipka ukazovat’ smerom zhodnym s ota¢anim
brzdového kotuca (pri jazde vpred).
- Upevnovacie koliky, pruziny apod. zalozte naspéat'tak, ako pred demontovanim.
-V pripade, Ze je namontovany indikator opotrebenia, obnovte spojenie kontaktov indikatora.
- Povolené upevihovacie skrutky naspat’ dotiahnite. Samoistiace sktrutky vymefite novymi rovnakého typu.
POZOR: Pri dot’ ahovani upevriovacich skrutiek strmefia dodrzte isany kruatiaci
Nespravny krutiaci moment méze mat’ za nasledok zlyhanie bfzd.
- Brzdy s kombinovanym mechanickym a automatickym nastavovacim zariadenim musia mat’ po niekol’kych stlaceniach brzdy
urcitt vol'u, ktora je predpisana pre kazdy jednotlivy typ vozidla. Nastavenie vykonaijte v stlade s pokynmi vyrobcu.
- Rovnakym spésobom vymerite obloZenie aj na druhej strane osi.
5. Preskusanie bfzd:
Po dokonéeni montaze kolies a spusteni vozidla na zem sa riad’te nasledovnymi pokynmi:
- Skontrolujte stav brzdovej kvapaliny vo vyrovnavajucej nadrzke a v pripade potreby doplite po znacku Max. PouZivajte len nova
brzdovu kvapalinu predpisanu pre dany typ vozidla.
POZOR: Brzdova kvapalina méze pri neodbornom zaobchadzani spésoblt’ znaéné hmotné Skody a vznik drazov.
Dodrzujte pokyny vyrobcu brzdovej kvapaliny.

POKYNY:

- Hned’ po spusteni vozidla na zem niekol’kokrat stlacte brzdovy pedal, ¢im ddjde k spra
oblozenia.

- Toto je potrebné opakovat’ dovtedy, kym sa pohyb brzdového pedala nestabilizoval priblizne na jednej tretine celkovej
moznej drahy. Dizka pohybu pedala sa nesmie zmenit’ pri konStatnom zat’azeni pedala, ani pri dih§om zat’azeni.
2 UPOZORNENIE: Ak nie je mozné dosiahnut’ vy$ie spominani polohu pedala, je potrebné cely brzdovy

systém znovu preskusat’, nakol’ko inak hrozi nehezpetenstvo zlyhania bfzd.

- Brzdovy systém znovu preskusajte na tesnost’.
- Opétovne skontrolujte stav brzdovej tekutiny vo vyrovnavajucej nadrzke. V pripade potreby doplinte az po znacku Max. PouZivajte
vyhradne novi brzdovii kvapalinu predpisant pre dany typ vozidla.
POZOR: Brzdova kvapalina méZe pri neodbornom zeobchadzani spésoblt’ znaéné hmotné $kody a vznik trazov.
Dodrzujte pokyny vyrobcu brzdevej kvapaliny.
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- Brzdy nasledne preskusajte pri pomalej jazde. Uginok bfzd méze byt’ poéas prvych brzdeni mierne obmedzony. Vyhnite
sa prehnane silnému stlacaniu bizd alebo dlhodobému brzdeniu. Proces zabehania bfzd tym neurychlite, skor naopak. Vzdy vak
dbajte na bezpecnost’ jazdy.

-V kazdom pripade dodrzujte pokyny vyrobcu pre zabeh brzd.

- Pri vykonavani skusobnych jazd dodrzujte pravidla cestnej premavky.

- Skontrolujte funkénost’ bfzd na testovacom zariadeni, aby ste sa ubezpecili, ze zodpovedaju prislusnym zakonnym predpisom.
Pri privesoch je tiez potrebné skontrolovat’ automaticky spatny chod.

6. VSeobecne

- S pouzitim brzdovym obloZenim nalozte v stlade so zakonnymi a miestne platnymi predpismi o nakladani s odpadmi.

- Brzdové oblozenie je ¢ast’ podliehajuca opotrebeniu a je potrebna ich pravidelna kontrola.

- Ak klesne hribka trecej vrstvy pod 2 mm, resp. pri signalizovani indikatora opotrebenia je potrebné vymenit’ oblozenie na oboch
stranach osi.

MONTAZNA NAVODILA ZA VGRADNJO IN IZGRADNJO ZAVORNIH OBLOG ZA KOLUTNE ZAVORE ZA
TOVORNA VOZILADO 35T

V primeru kakr$nim koli vprasanj de obrnite na dobavitelja zavornim oblog in ne na zgoraj omenjeni naslov.

1. Upo$ i je je tocke

Ker so zavorne obloge del zavor in s tem predstavljajo tudi varnostno napravo, je potrebno vsa dela opraviti izjemno skrbno in

pozorno. Zavorne obloge smejo zamenjati le osebe, ki imajo potrebna ustrezna strokovna znania. Nestrokovno opravljena

dela lahko povzroéijo popoln izpad zavorne naprave. Ta montazna navodila veljajo kot smernica za obi¢ajno opravljena popravila in

ne upostevajo posebnosti, ki lahko izhajajo iz razli¢nih zavornih naprav. Zato je potrebno obvezno upostevati posebna navodila

proizvajalcev vozil in zavor. Za posamezni tip vozila je dovoljeno uporabljati le predpisane zavorne obloge.

OPOZORILO: - Zavorne obloge, koluti, sedlo, napeljava itd., ne smejo prm v stik z mastjo, olji, drugimi mazivi ali
Cistili, ki vsebujejo mineralna olja, ker lahko to p je zavor; dele je po
potrebni polrebno obnovm

A - Ne kaijti z rabo lahko povzrogite poskodbe.
Uporabljajte le posebej za ta dela namenjeno orodje (momentni kljuc, razpirala, izvliene kavlje itd.).

- Ce pri opravljanju del pri zavorah ugotovite poskodbe zavorne naprave, je potrebno le-te pred
zacetkom uporabe vozila strokovno odstraniti.
2. Demontaza:
Pred zaCetkom del na zavorah, je potrebno na volan pritrditi opozorilo, da se zavore popravlja jo. Kolesa, na katerih se dela ne
izvajajo, je potrebno blokirati, zagotoviti pa je potrebno tudi stabilnost vozila. Dela je potrebno zaceti opravljati le na eni zavori na

osi. Druga zuvora je pri vgradnjl namenjena za morebitni vzorec za lege ih h delov. Po: delovne korake je
potrebno opraviti na enak nacin na obeh zavorah na osi.
POZOR: Zavorne vpenjalne vzmeti/-klipi so pod il iti jih je p
pokriti pa je potrebno sedelni jaSek ter ga tako i pred i Cil Poi ji oblog,
zavore ni ve¢ dovoljeno uporablj
a) Menjava zavorne obloge brez demontaZe zavornega sedla:
— Zavora s fiksnim sedlom (A)
- Zavora s plavajo¢im ogrodjem (B) (Ce je snetje oblog mozZno z zgornie strani)
- Odstranite pokrove, ¢e obstajajo.
- Odmontirajte jece dele, ki so jeni ju zavornih oblog, kot so zati¢i, napenjalni tulci, vzmeti ali vijaki.
- Ce obstaja kazalec obrabe, locCite vticni stik.
POZOR: Prelivanje zavorne tekocine iz posode je potrebno prepreciti tako, da del teko€ine po potrebl odtocite v
posodo. je z zavorno ¢i Iahko Pt oseb
ali gmotno Skodo. Upos i je p ila i; zavorne

- Zavorne obloge po potrebi potiskajte nazaj z razpiralom.

- Pri zavorah s fiksnim sedlom je potrebno zavorne obloge izvleci iz sedelnega jaska.

- Pri zavorah s plavajocim okvirjem je potrebno najprej odstraniti zavorne obloge, ki so na strani bata, nato je potrebno plavajoci
okvir potisniti ob stran tako dale¢, da lahko zavorne obloge vzamete iz zati¢a okvirja.

- Odstranite obstojece vmesne plocevine in ¢e so poskodovani, jih zamenjajte z novimi. V zavorne bate fiksno vstavljenih plocevin
ali pokrovov ne smete demontirati. Pri znakih za izgubo zavorne ¢ine ali drugih pos sedla je p! za
odpravljanje teh pomanjkljivosti poiskati pomoé& v servisu ali ici.

b) Menjava oblog z delno demontaZo zavornega sedla:

— Zavora s fiksnim sedlom (C) (€e snetje zavornih oblog ni moZno z zgornje strani)

- Ce obstajajo kazalec obrabe, loCite vticne stike.

- Odvisno od izvedbe sebla, je potrebno odmontirati zadrzevalne vzmeti, pritrdilne vijake, vodila ali zatice.

POZOR: Prelivanje zavorne tekoéine iz posode je potrebno prepreciti tako, da del teko€ine PO | po!rebl odtocite v

posodo. je z zavorno ¢il Iahko P oseb
ali gmotno Skodo. Upos i je pe ila i zavorne

- Bate vstavite nazaj in ohisje potistnite na s(ran ali snemite. Ne snemajte sistema zavornih cevi.

- Sneto ohisje odlozite ali obesite tako, da se sistem zavornih cevi ne bo zvil ali poskodoval.

- Zavorne obloge odstranite iz ohisja.
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Prelivanje zavorne tekocine iz posode je potrebno prepreciti tako, da del tekocine po potrebi odtocite v

posodo. je z zavorno ino lahko povzroci poskodbe oseb

ali gmotno $kodo. Upo$ je p zavorne
- Da bi se nove, in zato tudi debelejSe zavorne obloge prilegale sodlu, je potrebno bate potisniti nazaj.
- Pri 4- ali 2-batnem pestnem sedlu je potrebno povsod med potisnjene bate oz. med bate in pest potisniti vmesno plocevino,
da bi preprecili ponoven izstop teh batov pri potiskanju nasprotnega bata.
- Pri zavorah, ki so opremijene z mehani¢no napravo za mehaniéno nastavitev ali ponastavitev, je potrebno bate zavrteti odvisno od
izvedbe ali s pomocjo povratnih vijakov vrniti v njhovo izhodi$¢no lego.
- Jaskov oblog, ohisje in vodila ni potrebno Cistiti s pomocjo Cistil, ki vesbujejo mineralna olja (n. pr.: $pirit). Poskodovane ali krhke
zasctitne kape je potrebno zamenjati.
OPOZORILO: - Zavor ne Cistite s stisnjenim zrakom, Zi¢nimi $¢etkami ali podobnim.
Ne vrtincite flnega prahu lehovan]e tega prahu lahko $koduje Vasemu zdravju. Ce delovni prostor ni
dovolj p je pript jivo, da nosite zasci masko
Vodilnega zati¢a in vzmeti sedla ni j 5¢ ker jih je p mastiti s

mazivi.

A Pri tezko gibljivih zavornih sedlih, je potrebno vodila sedel, z upo$ jem navodil p
avtomobila in zavor, na rahlo namastiti s posebnim mazivom.

Drsna snov zavornih oblog in zavornih plo$tic ne sme priti v stik z uporabljenimi mazivi, ker lahko

to vodi do izpada zavorne nap! v P primeru je p: zavorne kolute razmastiti in

uporabiti nove zavorne obloge.

- Vodilne zatiée, ki jih je natela korazija, je potrebno zamenjati.

- Pri ve¢stopenjskih batih je potrebno s pomogjo batne $ablone preveriti njihov pravllen polozaj in ce je potrebno, ||h nastaviti.

- Preveriti je potrebno debelino zavornega koluta. Cej je mela obrabe prekoracena, ¢e obstajajo razpoke drsne povrsine ali globoke
brazde, je potrebno zavorne kolute na oseh ohnoviti.

- Korodirana mesta na zunanjih in notranjih drsnih povrsinah zavornega koluta je potrebno odstraniti.

4. MontaZa:

- Nove zavorne obloge morajo biti v njihovih vodilih lahko gibljive.

- Sticne povrsine med nosilno plos¢o oblog in vodilom sedla, kakor tudi nosilno plosto oblog in zavornimi bati, je potrebno,
z upostevanjem navodil izdelovalca vozila, na rahlo namastiti s posebnim mazivom.

- Obstojece vmesne plocevine, ki niso korodirane, upognjene ali se uteCene, lahko ponovno vgradite. V nasprotnem primeru jih je
potrebno zamenjati z novimi.

- Pri zavornih oblogah z kazalcem obrabe, je potrebno obstojeca, vendar ne poskodovana tipala obrabe pritrditi na nove zavorne
obloge.

- Nove zavorne obloge je po(rebno vstaviti v obratnem vrstnem redu kot pri "demontail z drsno povrsino proti zavornemu kolutu.
Pri asimetricnih nosilnih ploscah/zavornih oblogah mora puscicna oznaka (pri vozniji naprej) kazati v smeri vrtenja koluta.

- Utrjevalne zatice, vzmeti in napenjalne tulce vstaviti na enako mesto kot pred demontazo.

- Ce obstaja kazalec obrabe, vticni stik tipala obrabe ponovno sestavite.

- Odvite pritrdilne vijake zavornega sedla oz. vodilne zatice ponovno zategnite. Samovarovalne vijake je potrebno zamenjati z viiaki
enake vrste.

POZOR: Upostevajte zatezni navor za pritrdilne vijake sedla, ki jih je predpisal izdelovalec vozila.
Napacen zatezni navor lahko povzocl |zpad zavor.
- Zavore, ki so jene z zavorno 10 napravo, morajo po veckratnem pritisku na zavoro

imeti nekoliko prostega teka zavornega pedala. Nastavitev je potrebno oprawtl po navodilih izdelovalca vozila.

- Zavome ob\oge na naspro(m stranl osi je potrebno zamenjati na enak nacin.

5.P

Po montazi koles in ko spustite vozilo z dvigala, je potrebno upostevati naslebnije tocke:

- Preverite raven zavorne tekoCine v izravnalni posodi in po potrebi dolijte do vrha. Uporabljajte le novo zavorno teko¢ino,
ki je predpisana za posebne tipe vozil.

POZOR: Pri ju z zavorno ¢ino lahko pride do teZjih poskodb oseb ali stvari.

Up j ila proizvaj zavorne

NAPOTEK:

- Takoj, ko vozilo spustite z dvigala, je potrebno veckrat pritisniti na zavorni pedal. Tako bodo zavorne obloge pri§le v
pravilen polozaj.

—-Ta postopek je potrebno ponavljatl tako dolgo, da se pot zavornega pedala ustali na pribl. em tretjlm celotne poti pedala.

Pot pedala se, pri stalni moéi prmska na pedal v daljsem & ju, ne sme
OPOZORILO:Ce vklopna tocka zavor in i nista Zeni, je p preveriti celotno za-
vorno napravo, v nasprotnem ni izkljuen izpad zavor.

- Se enkrat preverite ¢e zavorni sistem dobro tesni.
- Se enkrat preverite raven zavorne tekocine in jo po potrebi dolijte do vrha. Uporabljajte le novo zavorno tekocino, ki je predpisana
za posebne tipe vozil.
POZOR: Pri ju z zavorno ¢ino lahko pride do teZjih poskodb oseb ali stvari.
L j i izvaj zavorne ¢
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- Poskusno zaviranje opravite pri pocasni vozniji; ucinkovitost zavor je pri prvem zaviranju lahko nekoliko zmanj$ana.
Pri utekanju zavore se je potrebno izogibati sili in trajnemu zaviranju.

-V vsakem primeru je potrebno pri utekanju upostevati navodila izdelovalca vozila.

- Pri poskusnem zaviranju je potrebno upostevati predpise Zakona o varnosti cestnega prometa.

- Da bi se prepricali, e zavore ustrezajo zakonskim predpisano, opravite preverjanje delovanja na zavorni postaji; pri prikolicah je
po potrebi potrebno preveriti samodejno vzvratno prestavo.

6. Splosno:

- Odstranjene zavorne obloge je potrebno odstraniti v skladu z zakonskimi predpisi. Zavorne obloge so deli, ki se obrabljajo,
zato jih je potrebno redno preverjati.

- Ce je debelina drsnega materiala zavorne obloge manj$a kot 2 mm ali ¢e zasveti opozarilni znak za obrabo, je potrebno zavorne
obloge na isti osti zamenjati.

@ INSTRUCCIONES DE MONTAJE Y DESMONTAJE DE PASTILLAS DE FRENO DE DISCO PARA VEHICULOS
HASTA 3,5 TONELADAS
En caso de dudas, péngase en contacto con el distribuidor del forro y no con esta direccion.

1. Puntos generales importantes:

Las pastillas de freno forman parte del sistema de freno y por lo tanto son piezas criticas de seguridad. Todo el trabajo debe

realizarse con maximo cuidado. Sdlo las personas con los conocimientos técnicos adecuados deben cambiar las pastillas de

freno. Un procedimiento inadecuado puede causar el fallo total del sistema de freno.

Estas instrucciones de montaje sirven de guia para reparaciones estandard y no consideran las particularidades

que puedan resultar de los diferentes sistemas de freno Se recomienda el uso detallado de las instrucciones

especiales proporcionadas por los constructores de vehiculos y sistemas de freno. Deben reemplazarse las

pastillas de ambas ruedas de un mismo eje. No usar otras pastillas, que no sean las especificadas para el modelo

de vehiculo.

ATENCION: - El material de friccién de las pastillas de freno, discos, pinzas, manguetas etc. no debe entrar en
contacto con las grasas, aceites, otros lubricantes o productos de limpieza basados en aceite
mineral, ya que podria causar fallos en los frenos. Si es necesario, reemplazar cualquier pieza clue se

contamine.
A No utilizar berramlenlas aﬂladas ya que el uso |naprnplado de éstas podria causar dahos.
Utilizar sélo herr (llave iac, tenaza de muelle, remachadora, etc.).
En caso de observar fallos en algluna parte del sistema de freno mientras se trabaje en él, debe
repararse adecuadamente antes de volver a ponerlo en servicio.

2. Desmonteje:

Antes de comenzar a trabajar en el sistema de freno, poner un letrero de aviso en el volante indicando que el vehiculo se esta

reparando, acunar las ruedas en que no se esta trabajando, levantar el vehiculo y asegurar su estabilidad. Empezar a trabajar

sobre un freno del eje, mientras el segundo freno puede servir de guia para la colocacion correcta de las piezas durante el
remontaje. Todos los pasos ejecutados deben ser idénticos para ambos frenos de un mismo eje.

PRECAUCION: - Los muellas y clips que sujetan las pastillas pueden estar bajo tension; quitarlos con cuidado y

mantener en su sitio todas las piezas en su alojamiento en la pinza.
- No actuar sobre el freno después de quitar las pastillas.

a) Extracclén de la pastilla demontar la pinza:

— Freno de Pinza Fijo, ver Fig. 1

— Freno de Pinza Deslizante si se puede quitar la pastilla desde la parte superior, ver Fig. 2

- Quitar las tapas si las hay.

- Desmontar dispositivos de seguridad como pasadores de retencion, bujes, resortes o tornillos utilizados para sujetar las pastillas.

- Si hay testigo de desgaste, desconectarlo.

PRECAUCION: Evitar la posible pérdida de liquido de frenos del deposito. Si es necesario purgarlo utilizando un
recipiente adecuado. El liquido de frenos puede causar danos graves si no se manipula de manera
apropiade. Hay que respetar las instrucciones del fabricante del liquido de frenos.

- Utilizar un expansor para empujar las pastillas hacia atras, si es necesario.

- Para los frenos de pinza fija, quitar las pastillas del alojamiento.

- Para las pinzas deslizantes, comenzar quitando la pastilla del lade del pistén, entonces mover la pinza hasta que se pueda quitar

la pastilla del otro lado.

- Quitar las placas anti-ruido y reemplazar con nuevas si estan danadas. No desmontar ningun soporte ni tapa firmemente sujeta
al piston de freno. Si hay evidencia de pérdida de liquido u otro dafo en la pinza, debe ser reparada profesionalmente,
sélo por un taller autorizado.

b) Reemplazar la Pastilla desmontando parte de la Pinza

— Freno de Pinza tipo “Pufio”, si no se puede quitar las pastilla desde la parte superior, ver Fig. 3

- Si existe testigo de desgaste, desconectarlo.

- En funcién de la configuracion de la pinza, desmontar los resortes de bioqueo, tornillos de sujecion, guias o pernos.

PRECAUCION: Evitar la posible pérdida de liquido de frenos del depésito. Si es necesario, purgarlo utilizando un
recipiente apropiado. El liquido de frenos puedo causar dafos graves si no se manipula
adecuadamente. Hay que respetar las instrucciones del fabricante del liquido de frenos.

36




- Empujar el pistoén hacia atras y bascular o quitar el portapastillas. No desmontar la mangueta del freno.
- Apoyar o colgar la pinza de tal manera que no se estire ni se dafie el latiguillo.
- Quitar las pastillas de su alojamiento.

Evitar la posible pérdida del liquido de frenos del depésito. Sj es necesario, purgarlo utilizando un
recipiente apropiado, si es preciso. El mel uso del liquido de frenos puede causar serias lesiones.
Respetar las intrucciones del fabricante.
- Para que las nuevas pastillas (naturalmente mas gruesas) entren bien en la pinza, empujar los pistones hacia atras.
- Con las pinzas fijas de 4 pistones o las pinzas tipo ,puio“ de 2 pistones, insertar espesores o calas entre los pistones retirados o
entre pistén y pinza, para impedir que éstos se salgan, mientras se empujen los otros hacia atras.
- Con los frenos que combinan un freno mecanico de estacionamiento y su mecanismo de ajuste, deben hacerse regresar los
pistones a su posicién originai, girando, o mediante tornillos reguladores, segun tipo.
- Limpiar los pasadores de las pastillas, encajes y guias con productos de limpieza no basados en el aceite mineral, e.j. el alcohol
metilico. Reemplazar las tapas guardapolvos dafadas o rotas.
ATENCION: - No utilizar aire a presion, cepillo ni nada parecido para limpiar los frenos.
- No crear polvo fino, ya que su inhalacién puede ser perjudicial para la salud. Llevar una mascarilla si
se tiene que trabajar en un ambiente mel ventilado.
- No desengrasar los pernos de guiado ni los muelles de montaje, ya que requiren una grass especial.
- Cuando la pinza esta ap| las guias li con una grasa especiai, siguiendo las
instrucci del del i o del freno.
Q - Los materiales de fricclon de las pastillas de freno y discos no deben entrar en contacto con las

grasas utilizadas, ya que podria causar una averia total del sistema de freno; de lo contrario,
desengrasar los discos y utilizar psatillas nuevas.
- Reemplazar los pernos de guiado corroidos.

- Con los pistones escalonados, verificar la posicion correcta mediante una plantilla y reajustar si es necesario.

- Verificar el espesor del disco de freno y reemplazar todos los discos de un eje si se ha sobrepasado el limite de desgaste o si se
encuentren grietas o rayas fuertes.

- Quitar cualquier parte oxidada de la superficie interior y exterior del disco.

4. Monta

- Las nuevas pastillas de freno deben moverse libremente en sus guias.

- Las superticies de contacto del soporte con las guias de la pinza y ias del soporte con los pistones, se tienen que lubricar
ligeramente con una grasa especial siguiendo las instrucciones del fabricante.

- Las placas anti-ruido que no estén oxidadas, curvadas o embutidas pueden reinstalarse. De otro modo, reemplazar por nuevas.

- Si se suministran testigos de uso, fijar sensores de desgaste no dafiados, o nuevos, en las nuevas pastillas.

- Insertar las pastillas de freno nuevas en orden inverso al descrito bajo “Desmontaje”, con la superficie de friccon hacia el disco.
Con los soportes/pastillas asimétricos, la flecha debe indicar la direccion de rotacion del disco (cuando se conduce hacia
delante).

- Insertar los pasadores, resortes y clips en la misma posicion que antes del desmontaje.

- Silas pastillas ilevan incorporados testigos de uso, conectarlos de nuevo.

- Apretar de nuevo los tomillos de fijacién de la pinza o tornillos de guiado. Reemplazar los tomillos autobiocantes con otros
nuevos dei mismo tipo.

PRECAUCION: Respetar el par de apriete de los tornillos de fijacion de la pinza indicado por el constructor.

Un par incorrecto puede provocar la averia de frenos.

- Los frenos combinados con un dispositivo mecanico de ajuste de freno de estacionamiento deben tener un recorrido libre
después de varias frenadas, ajustandose segun especificaciones del constructor.

- Reemplazar las pastillas en el otro extremo del eje de la mismamanera.

5. Prueba funcional:

Después de haber colocado las ruedas de nuevo y bajado el vehiculo, asegurarse de observar los siguientes puntos:

- Comprobar el nivel de liquido de frenos y llenar hasta el punto maximo si es preciso Utilizar sélo liquido de freno nuevo, y de la
calidad especificada para el tipo de vehiculo.

PRECAUCION: El mal uso del liquido de frenos puede causar serias lesis p las instr i del fabricante.
cor las il una vez que el vehiculo esta otra vez en el suelo, apretar repetitivamente
r este proceso hasta que el recorrido del pedal de freno se haya ili a aproxi 1/3 de su

recorrido total. Con una fuerza maxima constante, el recorrido del pedel no debe cambiar, ni siquiera durante un periado
proloogado de aplicacion.

ATENCION: Si no se pueden conseguir el punto de presién y su consistancia adecuados verificar de

A nuevo tode el sistema de freno, de lo contrario no se puede descartar el riesgo de un fallo

en los frenos.

- Verificar de nuevo posibles pérdidas en el sistema de freno.

- Comprobar de nuevo el nivel de liquido de frenos y llenar hasta el punto maximo si es preciso. Utilizar sélo liquido de freno
nuevo, y de la calidad especificada para el tipo de vehiculo.
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PRECAUCION: El mal uso del liquido de frenos puede causar serias lesi las il i del fabricante.

- Hacer frenadas de prueba a baja velocidad, teniendo en cuenta que la eficacia de Ios frenos puede ser algo menor
durante las primeras aplicaciones. No hacer una fuerza excesiva ni mantener el freno aplicado continuamente para conseguir
una adaptacion mas rapida.

- Rsspetar las instrucciones de adaptacién del constructor en todo momento.

- Respetar las normas de trafico a la hora de hacer pruebas de frenos.

- Realizar una prueba funcional en carretera para asegurar que el sistema cumple cualquier requisito legal que pueda existir;
enremolques comprobar el mecanismo de marcha atras automatica, si es preciso.

6. General:

- Las pastillas de freno usadas deben desecharse de acuerdo con requerimientos legales de aplicacion en los reglamentos
nacionales y/o locales.

- Las pastillas de freno son piezas sometidas a desgaste y por lo tanto deben revisarse a intervalos regulares.

- Si el espesor del material de friccion en una pastilla es inferior a 2 mm. o se ilumina el indicador del testigo de desgaste,
reemplazar todas las pastillas de ese eje.

@ NAVOD NA MONTAZ A DEMONTAZ BRZDOVYCH
DESTICEK PRO VOZIDLA DO 3,5 T
fipadné dotazy jte prosin i br v i¢ek a ne na adresu uvedenou vyse.

1. Dbejte nasledujicich bod:
Nebot' brzdové desticky predstavuji soucast brzdového systému a tim jsou viastné bezpecnostnim prvkem, musi byt véechny

préce na nich provadéné s nejvétsi peclivosti, Vymeéna i miiZe byt provadéna pouze osobou, jez ma
nezbytné odborné znalosti. Neodborné provedena prace muze vést az k totalnimu selham brzdového systému. Tento montazni
navod slouzi jako smérnice pro obvykle provadéné opravy, avéak nezohlediiuje vechny zvlastnosti, jez vyplyvaji z riiznych
brzdovych systémil. Vzdy je nutno dbat pokynd vyrobce vozu &i brzdového systému. Brzdové desticky musi byt ménény zasadné
spolecné pro jednu osu. Pouzivejte vzdy desticky jeZ jsou pro dané vozidlo predepsany.

Varovéni: - Brzdove desllcky, kotouce, trmeny. hadlce atd. nesmi prijit do styku s tuky, oleji, ostatnimi mazivy &i
jinymi Eisti p y a ole|e, nebot‘ by to mohlo vést k selhani celého
é é S y takto é dily za nové.
- Nepouzivejte nastroje s ostryml hranami, nebot' neodborny zasah miiZe vést k poskozeni jednotlivych
casti brzdového systému.
- zivejte pouze ialni naradi ( y kli€, rozpérk apod.)

2. Demonta:
Pred zapocetim opravy umistéte na volant varovani, ze se vozidlo pravé nachazi v opravé. Kola, jichz se oprava netyka zablokuijte
a zajistéte, aby nemohlo dojit k pohybu vozidla. Nejprve provadéjte praci na jedné strané osy. Druha strana slouzi jako vzor pro
usazeni jednotlivych dili. Vegkeré prace musi byt provedeny naobou stranéch osy stejné.

POZOR: Pridrzné pruzlny destlcky (kllpsy) jsou naj uty pérky, &te a odkrytim tfi
drzaku brzdy vice nepouzlvene
—» u peveého tfmenu viz obr.1
— u plovouciho tfmenu, pfipadné neni-li mozné vyjmuti obloZeni ze shora viz obr.2
- odstrarite pfipadné zakryvaci plechy
- dle jednotlivého typu trmenu demontujte pritlacné pruziny, upeviuijici rouby, vodici tepy
- odstrarite pfipadné komakﬁy slgnallzu]lcl opottebeni
POZOR: PFil preteé hrzdove paliny z nadrzky z abrarite odEerpanim casti kapaliny do vhodné
a P¥i Spatné i is i muze dojit k téZkym poskozenim zdravi ¢i ke Skodam na
materialu. PFi praci s i dbejte predpisii vyrobce.

- brzdové desti¢ky zamacknéte specialnim naradim

- u pevného tfmenu vyjméte desticky z tfmenu

- u plovouciho tfmenu nejdfive vyjméte desticku nachazejici se u pistku, potom posufite cely ram trmenu tak daleko, az je mozné z
&epli vyjmout i druhou desticku.

- vyjméte meziplechy a pfi jejich poskozeni je vyménte za nové. V plstech pevné umlstene plechy nebo krycl vitka nedemontujte
PFi znamkach tniku brzdové kapaliny v tfrmenu &i jinych i tfmenu vy J] i zavady y
servis.

b) vyména desticek s Eastetnou demontéZi trmenu

—» u péstniho timenu, pfipadné neni-li moZné vyjmuti obloZeni ze shora viz obr.3

- odstrante pripadné kontakty signalizujici opotfebeni

- dle jednotlivého typu Irmenu demontuite pfitlaéné pruziny, upeviujici Srouby, vodici epy apod.
POZOR: PFil fetec brzdove palil y z nadrzky fite odéerpanim casti kapaliny do vhodné
y. PFi épatné i is mflze dojit k tezkym poskozenim zdravi Ci ke Skodam na
materialu. P¥i praci s i dbejte predpisii vyrobce.

- pistek zatlacte zpét a téleso trmenu vyklopte nebo odejméte. Neodstrariujte rozvod brzdové kapaliny (hadice).
- odejmuté téleso tfmenu poloZte nebo zavéste tak, aby nedoslo k poskozeni rozvodu brzdové kapaliny
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- vyjméte brzdoveé desticky z télesa tfimenu
3. DalSi postupné kroky:
- aby bylo mozné do tfrmenu umistit nové, silngjsi desticky zaméacknéte tfimen zpét
- u &tyr pistkového nebo dvou pistkového tfmenu viozte plechy bud' mezi stlacené pisty nebo mezi pist a téleso tfrmenu
(dle provedeni tfmenu), aby bylo zamezeno opétnému uvolnéni téchto pistl, dokud ostatni pisty jsou stlaceny
- u brzdovych systémil, kde je kombinovéano pevné a automatické nastaveni musi byt pisty (dle provedeni) otacenim nebo pomoci
Sroubd uvedeny zpét do vychozi pozice
- drzaky destiCek, télesa a vodici ¢asti ocistéte pomoci msncmh prostredki neobsahujlmch mineralni olele napr I\hem
VAROVANI: - brzdy necistéte pomoci ¢ ani énymi kartaci ¢i p
- nevifte prach. Vdechnuti tohoto prachu miizZe vést k Gjmé na zdravi. Pokud neni mistnost dostatecné
vétrana pouziveite pfi praci respirator.
- vodici &epy a pruzinky tfmenu se nesmi odmastit, nebot'ke své spravné funkci potfebuiji specialni

tuk

A pri $patné se pohybujicich tfmenech vod asti lehce Z ialnim tukem za

pozadavkii vyrobcii automobili a brzd

treci material desti¢ek a kotouéti nesmi pfijit do kontaktu s mazivy, nebot'by mohlo dojit k selhani

brzdového systému, v pfipadé ze k tomuto kontaktu dojde, kotouce odmastéte a desticky pouzijte

nove
- zkorodované vodici ¢epy musi byt vyménény

- u odstupriovanych pistii pfezkousejte spravnou polohu pfip. ji nastavte pomoci kalibracniho pfistroje

- zméite minimalni povolenou tloust'ku kotouce a je-li jeho tloust' ka mensi nez je vyrobcem pfedepsana, nebo je-li kotou¢ silné

poskraban &i jinak poskozen proved'te vyménu obou kotouéi jedne osy.

- odstrante pfipadnou korozi na vnejsi i vnitrni strane kotouce

4. Montaz:

-nové brzdové desticky se musi ve tfrmenu lehce pohybovat

- kontaktni plochu mezi zakladovym plechem desticky a pisty trmenu lehce namazte specialnim tukem pfi zachovani predpist

vyrobce

- mizete znovu vioZit meziplechy. V pfipadé, Ze jsou zkorodované nebo jinak poskozené je vyméiite za nové

- u destiéek s kontakty signalizujicimi opotfebeni instalujte tyto kontakty, piipadné je vymérite za nové

- nové desti¢ky vioZte do tfmenu v obraceném poradi nez je popsano v bodu 2 - Demontaz tfeci plochou ke kotougi.

U asymetrickych brzdovych desti¢ek musi 3ipka ukazovat do sméru otaceni kotouce (pfi jizde vpred).

- upevhujici &asti, pruZinky, pérka apod. umistéte odpovidajicim zpisobem do trmenu

- proved'te propojeni kontaktd signalizujicich opotiebeni s kabelem

- utahnéte upeviiujici Srouby tfmenu pfip. vodici & cepy Samosvorné Srouby vymenle zanové stejneho lypu

POZOR: dbejte na to, aby Sroubt odp p y vozu.
Spatné utahovaci momenty mohou vést k selhani brzd

- u brzdovych systémb, kde je kombinovano pevné a automatické nastaveni musi byt po nékolikrat opakovaném brzdéni uréita

vile, jez je predepsana pro kazdy jednotlivy typ vozidla.

-vyménu brzdovych desticek na druhé strané osy proved'te stejnym zpiisobem

5. Prezkouseni Einnosti:

Po namontovani kola a spusténi vozu na zem dbejte nasledujicich bodd:

- zkontrolujte stav brzdové kapaliny v nadrzce a pfipadné ji doplrite k rysce ,, max‘. PouZivejte pouze novou, pro dany typ vozidla

predepsanou brzdovou kapalinu.

UPOZORNENi: kamzité po spusténi vozu na zem vicekrat zmacknéte brzdovy pedal, aby se brzdové desticky dostaly
do spravné pozice. tento postup opakuijte tak dlouho, dokud se brzdovy pedal nestal uie v cca. jedné
trétiné svého zdvihu. Pfi konstantni sile plisobici na pedal se tento pedal nesmi dale ani pfi del$i dob&
plisobici sile posouvat.

VAROVANi: jestlize nebude z vise ] é i polohy, pf Seite cely brzdovy systém,
jinak je nebezpedi, ze dojde k selhani celého brzdového systému

-brzdovy systém znovu pfezkousejte na netésnosti

-znovu prezkousejte stav brzdové kapaliny v nadobce a pfipadné ji doplrite k rysce ,max ¢ PouZivejte pouze novou, pro dany typ

vozidla pfedepsanou brzdovou kapalinu.
2 POZOR: Pfi §patné manipulaci s kapalinou mizZe dojit k téZkym poskozenim zdravi & §kodam na

materialu. Pfi praci s i dbejte predpisil vyroLce.

- proved'te zkusebni jizdu pti pomalé rychlosti a vyzkousejte funkci brzd. Uéinnost brzd se méize béhem prvnich brzdéni
jesté ménit. Vyvarujte se zpocatku prehnané silného a dlouhodobého brzdéni, nebot' toto rozhodnéé nevede k rychlejsimu
prizplisobeni se novych brzdovych souéasti. Spise naopak.

- vzdy se drzte doporuéeni vyrobce ohledné , doby zajeti“

- pti provadéni zkugebniho brzdéni dbejte dopravnich predpist

- zkousku funkenosti provadéjte na méficim pristroji, aby bylo presbé zjisténo, ze cely brzdovy systém odpovida danym normam.

brzdoveé desticky se musi zlikvidovat dle platnych predpist o nakladani s odpady.
- opotfebeni brzdovych desti¢ek se musi pravidelné kontrolovat
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- je-li tioust'ka zbylého materialu desticky mensi nez 2 mm, pfip. signalizuje-li indikator opotfebeni vyménte brzdové desticky na
celé ose

® SZERELESI UTASITAS TARCSAFEKBETETEK BE- ES KISZERELESEHEZ
MAX. 3,5 TONNAS GEPJARMiVEK SZAMARA

yil ései vannak, ugy jon a fékbetét Jt és ne a fent emlitett cimhez.

1. Tartsa szem el6tt az aldbbiakat:
Minthogy a fékbetétek a fékrendszer részét képezik és ennek folytan biztonsagi szempontbo\ relevans alkatrészek. mlnden munkat
a lehetd legnagyobb elévigyazattal kell elvegezm A fékbetétek cseréjét csak

ésképtelenné valasat eredményezhetik. Ez a
szerelési utasitas a megszokott korilmények kozott e\vegzendo javitasi munkak soran kévetendo iranyvonalaként szolgal, és nem
veszi figyelembe az eltérd fékrer ol adodod Feitétlenil tartsa be a jarmii és a fékberendezés gyartéjanak
kilonleges utasitasait.

A fékbetéteket tengelyenként kell feltjitani. Kizarolag a mindenkori jarmitipus szamara eldirt fékbetéteket szerelje be.

FIGYELMEZTETES: - Ugyeljen arra, hogya , fékallitd é stb. ne keriilj;

ér vag anyolaj tartalmazo tisztito mert ezek
miikodésképtelenné leheuk a feket szilkség esetén cserelle ki az elszennyez6dott alkatreszekel

- Ne aljon éles sarka mert ezek utlen alat mellett megrong:
hatjak a fékberendezést. Kizarélag specidlis szerszamot hasznaljon (nyomatékkorlatozo kulcs,
1esznoszerszam klhuzo horog, stb.).

- a gzés soran a a é é
ezeket a jarmii izembe helyezése elott ien meg kell

2. Szétszerelés:

A fékberendezésen végzendd munkak megkezdése elott arra utalo figyelmezteto tablat kel! a kormanykerékre akasztani, hogy a
jarml éppen javitas alatt all. Blokkolja a nem javitas alatt allo kerekeket, bakolja fel a jarmivet és biztositsa stabilitasat. Egyszerre
csak egy tengelyhez tartozé fékeken végezzen munkat. A masodik fék adott esetben mintaként szoigalhat az egyes alkatrészek
helyes sorrendben torténd visszaszereléschez. Az ugyanahhoz a tengelyhez tartozo fékeken azonos munkalépéseket kell végezni.

FIGYELEM: Afé é u gy r (¥ alatt allnak; orzo lazitsa ki, és a
fékallité kengyel ésé i itsa ki azokat kiugras ellen. A betétek kiszarelését kovetden ne

miikddtesse a fekel

a) Betétcsere a fékallito kengyel kiszerelése nélkiil

- fékallitd gy fék (A)

—» Csisad fékallito gy fék (B) (ha a fékbetétet feliilrél nem lehet kivenni)

- Tavolitsa el az esetleg ottmaradt feddlemezt.

- Szerelje ki a fékbetétek rogzitésére szolgalo felszerelt & |évo biztosiftd é ugymint tarté csapszegeket.

szoritohiivelyeket, rugokat vagy csavarokm

- Ha a jarmu fékkopast jeizo készi van hiizza ki annak 6 dugéjat.

VIGYAZAT: A fékfolyadéknak a készenléti tartalyba torténo tulfolyasat szukseg esetén ugy tudja elkeriilni, hogy a
folyadék egy részét kiilon tartalyba ereszti le. 6d esetén y sulyos
személyi és anyagi karokat idézhet el6. Tartsa be a fé ék gyartélanak eld i

- Sziikség esetén tolla vissza feszitoszerszammal a fékbéteteket.

- Rogzitett fékallité kengyellel felszerelt féknél hiizza ki a fékbetéteket fékallitd kengyel-foglalatbol.

- Csuszokeretes fékallitd kengyellel felszerelt fék el6szér a dugattyl oldalara eso fékbetétet tavolltsa el, majd tolja el a
csUszokeretet annyira, hogy a keret oldalara eso fékbetétet ki lehessen venni a keret tengelycsapjabél.

- Vegye ki az ott talalbato tavtarto Iemezekel es ha megserullek cserelle ki azokat. Ne szereue ki a fékdugattydba szilardan

vagy egyéb meghiba utald jeleket észlel a nyergen,

akkor a hianyossagok szakszert megszunte(ese céljabol forduljon felhatalmazott mihelyhez.

b) Betétcsere a fékallité kengyel ésé

— Csuklos fékallité kengyellel felszerelt fék (C) (ha a betétet feliilrdl nem lehet kive

-Haajarmi fé ast jelzo ké é van fel Ive, hiizza ki annak csatlakozo dugoj

- Szerelle ki a kengyelkiviteltdl figgden ott talalhato tarté rugokat, rogzito csavarokat, vezetd részeket vagy csapokat.

VIGYAZAT: A fékfolyadéknak a készenléti tartalyba torténd talfolyasat s: 'kseg eseten ugy lud]a elkerulnl hogy a
folyadék egy részét kiilon tartalyba ereszti le. y ulyos
személyi és anyagi kdrokat idézhet el6. Tartsa be a fé yadé gyarto]anak a

- Tolja hatra a dugattyt, csapja fel vagy tavolitsa el a kengyel foglalatat. Ne valassza le a féktomlot.

- Alevett fékallito kengyel-foglalatot Uigy fektesse le vagy akassza f6l, hogy a féktémlo-vezeték ne huzédjék ill. ne sériilhessen meg.

- Vegye ki a fékbetéteket a fékallito kengyel-foglalatbol.

3. Tovabbi munkamenet

VIGYAZAT: A fékfolyadéknak a készenléti tartalyba torténd tulfolyasa! szukseg esetén gy tudja elkeriilni, hogy a
folyadék egy részét kiilon ereszti le. od esetén a fé yadék sulyos
személyi és anyagi karokat idézhet el6. Tartsa be a fé ék gyartéjanak i
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- Ahhoz, hogy az Uj, termé len vastagabb fé étek beférjenek a kengyelbe, vissza kell nyomni a dugattyikat.

- 4-dugattyus kézi kengyeleknél vagy 2-duganyus kézi kengyeleknél helyezzen tavtarté lemezeket a mindenkari visszanyomott dugattyuk
koza ill. a duganyu és a csuklo kdzé, hogy megakadalyozza a dugattyt ismételt kitolodasat a mindenkori masik dugatty( visszatolasakor.

- Mechanikus rogzitofékkel ill. utanallité szerkezettel kombinalt fékeknél, a dugattytkat, a kiviteltél figgden, forgatassal vagy a
wsszaa\lno csavar segitségével kell visszajaratni kiindulé helyzetébe.

-A tokokat és 4svéanyalajat nem tartaimazo tisztitdszerekkel, pl. denaturalt szesszel tisztitsa meg.

Cserélje ki a megsériilt vagy torékennyé valt védokupakokat.
FIGYELMEZTETES: - Ne tisztitsa fékeket siiritett levegovel, drotkefével vagy hasnolé médon.
Ne kavarjon fol flnom port

- Azilyen por é ast idézhet el6. Viseljen vérdoalarcot, ha a munkatérség
szelloztetése nem kielégito.
- Avezetd ésa g6zast nem szabad zsir itani, mert ezek a
o vannak
- A nehéz jaras fél é be a jarmii és a fékberendezés

gyarlula utesitasainak betar!asa mellen zslrozza be azokat enyhen specialis kenozsirral.

- A étek frikcios ésa nem szabad é tiniiik a felhasznalt

irral, mert ezek miikd é tehetik a féket; éllenkezd esetben zsirtalanitsa s

akat és aljon Gj

- Az elrozsdasadott vezetd csapokat ki kell cserélni. Lépcsds dugattyuk esetében dugattyibeallité idomszarrel ellendrizze annak
helyes poziciojat, sziikség esetén bedllitsa be azt.

- Ellenérizze a féktarcsa vastagsagét. és ha az elérte kopashatarat, repedések vagy karcolasok lathatok rajta, tengelyenként tjitsa
fol a féktarcsakat.

- Tavolitsa el a tarcsa kiilsd vagy belso frikcios felliletén talalhat6 rozsdas helyeket.

4. Osszeszerelés

gyeljen arra, hogy az uj fékbetétek vezetékeikben konnyen mozgathatok legyenek.

- A jarmii gyartja utositasainak betartasa mellett zsirozza be enyhén specialis kendzsirral mind a betéttarto lemez /
kengyclvezeték, mind pedig a betéttarté lemez és a fékdugattyd kozotti érintkezofeliletet.

- Az olyan meglévd tavtarté lemezeket, amelyek nem rozsdasodtak el, nincsenek elhajlitva, vagy beagyazva, Ujbdl be lehet szerelni.
Ellenkezd esetben Ujakkal kell helyettesiteni azokat.

- Kopaslelzovel 1e|szerelt 1ekbetelek esetében a meglévo ép, vagy Uj kopasérzékaloket be lehet csiptetni az Uj fékbetétbe.
-Az 4] alatt leirt rr ez képest forditott sorrendben kell behelyezni tigy hogy a frikciés
felolet a fékta felé nézzen. i ikus betéttarto lemezek / fé étek esetében a nyiljeizé a tarcsa forgasiranyaba
kell mutatnia (éldremenetnél).

- A tartd csapszegeket, rugokat, szoritéhovelyehet kiszerelés elétti helyiikre szerelje vissza.

- Kopasijelzovel felszerelt fé étek esetében ja a kopasérzékelo villas dugojat a csatlakozo aljzatba.

- Huzza meg tjbol a fékalifto kengyel kilazitott régzitd csavarjait ill. vezetd csapjait. Az dnbiztositdé csaverckat ugyanolyan tipust uj
csavarokkal kell helyettesiteni.

FIGYELEM: Tartsabea |armu gyarto]a altal a kengy 6gzitd csavarok szaméra eldin lzasi ny

Hamis y a odéskeé é teheti a féket.

-Mechanikus rogzitéfék-utanalito szerkezettel kombinalt fékeknél a fék ismételt miikodtetése utan féklégrésnek kell maradnia.
A bedllitast a jarmi gyartéjanak eidirasait kovetve kell elvégezni.

-A masik tengely oldalan talalhaté betét cseréjét azonos médon végezze el.

5. Miikédésvizsqgal

A kerekek felszerelését és a jarmii leengedését kdvetden végezze az alabbi miveleteket:

~Eilendrizze a fékfolyadék toltésszintjét a kiegyenlit tartalyban, és szikség esetén toltse fel azt a max. toltésszint jeléig.
Kizarolag friss, kifejazetten a jarmiihoz eléirt fékfolyadékot hasznaljon.

VIGYAZAT: itlen banasmod esetén a fékfolyadék silyos élyi és anyayi karokat idézhet eld.
Tartsa be a fé yadék gyartéjanak elofrasai
UTMUTATAS:
Ko il a jarmu ését kdvetd ko o or egymas utan a gazpedalt, hogy magtortanien a
é helyes {{ ala
-Ezta ] i ig kell ismé i, amig a fé al atja a teljes pedalat kb. egy harmadanal nem all be,
a ala idé ulis va kell i
FIGYELMEZTETES: Ha a fék nem éri el a megko ésa Osa at kell vizsga
A az egész fékberendezést, mert ellenkez5 esetben él5, hogy a fék miikédésképte-
lenné valik.

- Ujbél vizsgalja at az egész fé t, hogy ok-e fajta tomil helyek.
- Ellendrizze 0jbdl a fékfolyadék toltésszintjét a kiegyenlitd tartalyban, és szilkség esetén toltse fel azt a max. toltésszint jeléig.
Kizarélag friss, kifejezetten a jarmiihéz eldirt fékfolyadékot hasznaljon.

VIGYAZAT: Utlen banasmod esetén a fé sulyos élyi és anyagi karokat idézhet el6.
Tartsa be a fé yadék gyartéjanak a
é obafékezést lassu elofordulhat, hogy a fék nemlleg o a fékezési
mutat Teklmsen el a fékut gyorsabb bedllasanak érdekében vegzetl 1ulzonan erdszakos és tartds fékezésektdl.
- Feltétlendl tartsa be a jarmi gyartéjanak bejaratésra vonatkozo Gtm
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- Probafekezesek vegzesekar be kell tartani a kdzuti kozlekedés szabalyait.

- A mikod ot fékprébapadon végezze el annak biztositasa érdekében, hogy a fékberendezés
megfeleljen az On orszagaban ervenyes torvényes eloirasoknak; utanfutéknal sziikség esetén meg kell vizsgalni az
6nmiikédd hatramenetet.

6. Altalénos tudnivalék

- Az elhasznalt fékbetéteket a torvényes renc é 5 ékként tavolitsa el.

- A fékbetélek gyorsan kopé alkatrészek és ezért rendszeres ellenorzesl |genyelnek

- Ha a frikciés anyag maradék aga 2 mm-nél ill, ha a kopasijel. y 0 jelet ad, az érintett tengely

osszes fékbetétjét ki kell cserélni.

3,5 TON'A KADAR OLAN VASITA DISKLI FREN BALATALARININ
TAKILMASI VE CIKARILMASI ICIN KULLANMA KILAVUZU

Bilgi almak icin liitfen Fren Balatasinl termin ettiginiz yer ile temasa geciniz, yukanda belirtilen adrese degil.

. Afagldaki noktalara dikkat ediniz:
Fren balatalari fren donaniminin bir parcaini olufturdugu ve bundan dolay: givenlik agisindan gok énemli oldugu icin biitin pargalar
ik bir dikkat ile takiimalidir. Fren balatalari sadece yeterli mesleki bilgiye sahip olan kigiler tarafindan takilmahdir. Mesleki
bilgiye sahip olmayan kisiler tarafindan yapilan isler fren tesisatinin tamamen ariza yaomasina sebep olabilir. Bu kullanma kilavuzu
normal olarak yapilmasi gereken onarim ¢alismalan icin bir esas teskil etmekte olup farkl fren tesisatlarinin 6zelliklerini
dikkate almamaktadir. Araba ve fren Gretici firmalarinin 6zel kurallarina muhakkak dikkat edilmesi gerekir.
Fren balatalan dingile gére yenilenmelidir. Sadece ilgili araba modeli igin 6ngériilmis bulunan fren balatalarini kullaniniz.

DIKKAT: - Fren balatalarini, fren diskleri, fren selelerini ve fren hortumlarini gres ya§| yag, dléer yaélama
maddeleri veya maden yagi icerikli temizlik iile temasa
frenlerin fonksiyonunu kaybetmesine yol acgabilir. Kirlenmis bulunan p

A - Kenarlar keskin alet Bunlan bu hasara yol ac:
Sadece &zel aletleri (Dinarnometrik anahtar, germe aleti, gekme kancasi vs.) kullaniniz.

- Is yapilirken fren tesisatinda arizalar tespit edilmigse, bu arizalar arabay: ¢alistrmadan énce

uzman bir kisi giderilmelidir.
2. Sékme iglemi
Fren tesi: 1 sokme i i énce arabanin o anda tamirde bulunduguna dair direksiyona bir ikaz isareti koyunuz.

Tamir islemine dahil olmayan lekerlekler bloke edin ve aracin saglam bir $ek||de durmasini saglayiniz. Once dingilin sadece bir
frenini sokiniiz. ikinci frenden montaj isleminde minferit pargalann oturmasi igin muhtemelen 6rnek olarak yararlanabilirsiniz.
Btiin caligmalan ayni sekilde bir dingilin her bir freninde yapiniz.

DIKKAT: Balata tespit yaylan/KIemensIer vav aerilimi altinda Bunu i olarak
ve sele karsi y aliniz. sonra frenler calistrmayiniz

a) Fren selelerini sdkmeden balatalarin dedistirilmesi

— Sabit sele frenleri (A)

— Yiizer cerceve frenler (B) ( y cikarilmas! miimkiin olursa)

- Muhtemelen mevcut olan takviye plakalanni ¢ikariniz.

- Fren balatalarinin sikilmasina yardimei olan pim tutucusu, sikma rondelalan, yaylar veya vidalar gibi mevcut emniyet donanimlarini

sokinuz.

- Mevcut bulunan asinma gostergesindeki konektori ayinniz.

DIKKAT: Yedek depoda bulunan fren yag tasmasn bu yag@in gerektiginde baska bir kaba bosaltiimasi ile dnlenmis
olunur. Fren yagl dikkat edi veya agir hasara yol acabilir. Fren yag iretici
firmanin talimatlarina dikkat ediniz.

~Fren balatalanini gerektiginde germe aleti ile bastirniz, Sabit sele frenlerinde fren balatalarini sele boslugundan gikariniz.

-Yiizer gergeve frenlerde énce piston tarafindaki fren balatalanni. gikariniz, sonra gerceve tarafindaki fren balatalarini gergevenin

ekseninden disan cikarilincaya kadar ylzer gergeveyi itiniz.

-Mevcut olan ara levhayi disar gikariniz ve hasar durumunda yenisi ile degistiriniz.

-Fren pistonlarina yerlestirilmis bulunan levhalan veya basliklari ¢ik Fren yaginin dair belirtiler varsa veya

selede goriilen diger hasar durumlarinda, bu arizalarin tamamen giderilmesi icin yetkili bir tamir servisine haber veriniz.

b) Fren selelerinin kismen cikanimasi ile balata degistirme.

— Pens (C) (Balatalarin yukaridan ¢ikarilmasi miimkiin olmazsa)

-Mevcut bulunan aginma gdstergesindeki konektorii ayiriniz

- Selenin modeline gére durdurma yayiarini, tespit vidalarini, én kilavuzlan veya civatalanni gikariniz.

DIKKAT: Yedek depoda bulunan fren yaginin tagsmasi, bu yagin gerektiginde baska bir kaba bosaltiimasi ile
onlenmis olunur. Fren yag: dikkat edi veya agir hasara yol acabilir.

Fren yag uretici firmanin talimatlanna dikkat ediniz.

-Pistonlan tekrar yerine oturtunuz ve muhafazayi sallayiniz veya gikariniz. Fren hortumunu sékmeyiniz

-Cikanlmig bulunan muhatazayi fren hortumunun esnememesi veya zarar gérmemsei igin oldugu gibi koyunuz veya asiniz.

-Fren balatalarini muhafazasindan gikariniz.
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3. Baska islem sekli
DIKKAT: Yedek depoda bulunan fren yaginin tagmasi, bu yagin gerektiginde baska bir kaba bosaltimasi ile

6nlenmis olunur. Fren yad: dikkat edil veya agir hasara yol agahilir.
Fren yag iretici firmanin talimatiarina dikkat ediniz.
- Yeni, dogal olarak daha kalin olan fren balatalarinin seleye uyabilmesi igin pistonlari geriye dogru bastiriniz.
- Dort veya iki pistonlu penslerde, bir pistonu geriye bastiryrken diger pistonlarin tekrar digan gikmasini 6nlemek igin geriye
bastinmig pistonlar arasina veya piston ile yumruk arasina ara sag¢ koyun.
- Bir mekanik park freni ve ayar donanimi ile kombine edilmig frenlerde pistonlar, modeline gére gevrilmeli veya dengeleyici vidalar
ile ¢ikig pozisyonuna getirilmelidir.
- Balata tabakalan, muhafaza ve kilavuzlar madeni yag icermeyen temizlik maddeleri, 6rnegin ispirto, ile temizlenmelidir.
Hasar gormus bulunan veya gevreklesmis bulunan koruma kapaklarini degistiriniz.

DIKKAT: - Frenleri basingl hava, tel firca veya benzeri seylerle temizlemeyi
- Toz gikmamali. Bu torlan teneffiis etmek sagliginiza zarar verebilir. isyeriniz yeriniz yeterli derecede
ise gaz i takiniz.
- Kilavuz pimleri ve sele yaylarini yaglamayiniz, ¢iinki bunlar igin 6zel yaglar kullanilmaktadir.
- Agrr hareketli fren selelerinde sele kilavuzian otomobil ve fren iire rmafarinin kurallar g6z Giniine
alinarak 6zel yag ile hafifce yaglanmalidir.

Fren balatalarinin ve disklerinin siirtiinme yiizeyleri kullaniimis yag ile temasa gelmemelidir. Bu durum

fren tesisatinin aniza yapmasina sebep olabilir. Aksi takdirde fren diskinin yagdan temizlenmesi ve

yeni fren balatalarin kullanmasi gerekir.

- Asinmis olan kilavuz civatalarini degistiriniz.

- Kademeli pistonlarda piston masdari ile dogru ayan kontrol ediniz ve gerektiginde ayarlayiniz.

- Fren diski kalinigini kontrol ediniz ve aginma sininnin agildigi, stirtinme yuziinde ¢atlak olustugu veya ¢ok biyiik derinlik olustugu
zaman bunu dingile gére degistiriniz.

- Disklerin dis, ve i¢ slrtinme yizlerinde asinmis, olan yerleri ¢ikanniz.

4. Montaj

- Yeni fren balatalar yataklaeinda hafifce esnek olmalidir.

-Balala taslyici plakalarinin/sele kilavuziarinin ve ayni sekilde balata tasiyici plakalarinin/fren pistonlarinin temas yiizeyleri otomobil
ureticisi firmanin talimatlan igiginda 6zel bir yag ile hafifce yaglanmalidir.

-Asinmaya maruz kafmarnig. bikilmemis veya isleniimemis mevcut ara levhalar tekrar takilabilir. Aksi takdirde bunlari yenileriyle
degistirmek gerekir.

- Asinma gostergeli fren balatalarinda mevc ut hasar gérmemis veya yeni aginma detektérleri yeni fren balatalarina takilmahdir.

- Yeni fren balatalarini, yukarida belirtilen "Sékme" bélimuindeki islemlerin tersini yaparak, fren disklerine sirtiinme yiizi ile
yerlestiriniz. Simetrik tastyici plakalarda/fren balatalarinda ok isareti disk seyir yoniine dogru (ileri harekette) bekmalidir.

~Durdurma pimleri, yaylar, sikma rondelalari sokme durumunda oldugu gibi takilmalidir.

-Asinma gostergesinin oldugu hallerde, asinma detektériiniin konektorii tekrar monte edilmelidir.

- Cikanlmis bulunan fren selesi tespit pimlerini tekrar sikiniz. Otomatik emniyetli vidalar ayni tipte yeni olan yenileri ile degistirilmelidir.

DIKKAT: Otomobil iireticisi firmalar tarafindan sele tesplt vidalari i |<;|n tanimlanmis olan sikma devir momentine

dikkat ediniz. Yanlig sikma devir i frenlerin y ine neden olabilir.

- Bir kombine mekanik park freni ve ayar donanimi ile donatimig frenlerde frenlerin birkag kez galistrmasindan sonra hava boslugu
olmasi gerekir. Ayarlarin otomobil Ureticisi. firmalarin kurallarina gore yapiimalidr,

-Diger dingil tarafindaki balata degisimi ayni sekilde yapilmalidir.

5. Fonksiyon kontrolii

Tekerleklerin montaji ve arag bc sonra g i hususlara dikkat ediniz:

-Dengeleme kabindaki fren yagi seviyesini kontrol ediniz ve gerektiginde maks, isaretli yere kadar doldurunuz. Sadece yeni,
6zel otomobil tipleri icin olan fren yag kullaniniz.

DIKKAT: Fren ya@ dikkat edilmezse insanlarda veya aksamlarda agir hasara yol acabilir. Fren yag: uretici
firmani talimatlarina dikkat ediniz.

= Aracin bosaltimasindan sonrafren pedalini derhal birkag kere calistiriniz, bdylece fren balatalar dogru olarak yerine
oturmus olur.
- Bu islemi fren pedal yolu toplam yolun yaklasik Gicte birini alincaya kadar birkac kez tekrarlayiniz. Pedal yolu sabit pedal
i uzun bir siire degi
2 DIKKAT: Basing¢ nokta5| ve sabitlige ulasiimazsa biitiin fren tesisatini tekrar kontrol ediniz, yoksa

frenlerin fonksiyonunu yerine getirmesi mimkiin olmayabilir.

- Fren sistemlerinin gevsek olan yerlerini kontrol ediniz.
- Fren yagi seviyesini tekrar kontrol ediniz ve gerektiginde maks. isaretli yere kadar doldurunuz. Sadece yeni, 6zel otomobil tipleri
icin olan fren yagi kullaniniz.
DIKKAT: Fren yag dikkat edil i veya da agir hasarayol agabilir. Fren yag iretici
firmanin talimatiarina dikkat ediniz.
- Frenlerin deneme calismalarini araba yavas hareket ederkenyapiniz; Frenlerin giicii ilk frenlemede biraz azalmis gériinir.
Aslrl gtig kullanarak ve stirekli frenleyerek frenin etkinligine ulagmaya galismaktan kagininiz.
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- Otomobil tireticisi firmanin belirttigi fren takildiktan sonra uyulmasi gerekli talimatiarina muhakkak uyunuz.

- Fren sistemlerini denerken trafik kurallarina uyum gésteriniz.

- Frentesisatinin yasal talimatiara gore yapildigina emin olmak igin fonksiyon kontroliinii fren kontrol tesisinde yapiniz. Rémorklarda
gerektiginde otomatik geri vitesi kontrol ediniz.

6. Genel bilgiler

- Kullaniimis, fren balatalan yasal talimatlara goére imha edilmelidir.

- Fren balatalan kolay agman parcalardir, bundan dolay: diizenli olarak kontrol edilmesi gerekir. - Fren balatasinin kalinhig:
aginarak 2 mm'nin altina distiginde veya asinma uyan géstergesi yandiginda bir dingilin tim fren balatalaninin degistirimesi
gereklidir.

INSTRUKCJA MONTAZU | DEMONTAZU KLOCKOW HAMULCA TARCZOWEGO W POJAZDACH
SILNIKOWYCH O MASIE DO 3,5 TONY
W razie pytan nalezy ¢ siez . i ych, a nie firma wymieni powyzej.
1. Wazne uwagi ogéin
Klocki hamulcowe sa cze$cig uktadu hamulcowego i jako takie sg czg$ciami o zasadniczym znaczeniu dla bezpieczenstwa.
Dlatego tez wszystkie pracy nalezy wykonywac z Zachowanlem najW\QkSZej slarannoscl Klocki hamulcowe moga by¢
wymieniane wylacznie przez osoby Nieprawidlowe wykonanie prac moze
doprowadzi¢ do ogéinej usterki uktadu hamulcowego.
Instrukcje montazu to wytyczne dotyczace standardowych prac naprawczych i nie uwzgledniajg one szczegdlnych sytuacii, jakie
moga wystepowac w przypadku réznych rodzajéw uktadéw hamulcowych. Nalezy $cisle przestrzegac¢ instrukcji specjalnych
wydanych przez producenta pojazdu i producentéw uktadéw hamulcowych. Klocki hamulcowe nalezy wymienia¢ w zestawach
dla osi. Nie uzywac¢ klockéw hamulcowych innych niz okreslone dla danego typu pojazdu.

OSTRZEZENIE: - Nie doprowadzac do konlaktu materiatow sclernych z i ymi, tarczami,
p ymi, itd. ze i statymi, olejami, |nnym| smarami, §rodkam| czyszczacymi
A ierajacymi olej mi i z moze to dop do usterki W razie
i nalezy wymienic i czesci.
- Nie uzywac ostrych i i z ich ni i uzycie moze spowodowac uszkodzenie.
Nalezy uzywac¢ wytacznie specjalnych narzgdzl
(klucz yczny, prezajace, haki ciggane, itd.).
- Jesli podczas pracy w obrebie jakiej iek czesci uktadu go zostang
ia, nalezy ni ie podjac srodki zanim pojazd zostanie ponownie
dopuszczony do uzytku.
2. Demontaz
Przed rozpoczeciem pracy na uktadzie hamulcowym nalezy zawiesi¢ ostrzezenie na klerownlcy |nformujqce ze pojazd jesl w
trakcie naprawy, podstawi¢ klocki pod kota, na ktérych nie sa wykonywane prace, p pojazd i zap ¢ jego stabilnosé.

Rozpocza¢ prace na jednym hamulcu na osi; pracowac jednorazowo na jednym hamulcu. Drugi hamulec moze stuzy¢ jako wzor
do prawidiowego ustawienia poszczegdlnych czesci podczas ponownego montazu. Wszystkie etapy robocze musza byé
identyczne dla obu hamulcow na OSI

PRZESTROGA: - Sprezy y klocki musza byé napiete; iac je w sposob y i
utrzymywac na ejscu poprzez zatozenie obudowy szczeki.
- Nie ur po zdjeciu y

a) Wymiana klockéw bez demontazu szczek:

- Hamulec ze szczeka nieruchoma, patrz Rys. 1.

- Hamulec ze szczeka przesuwna, jesli klocki mozna wyjaé z gory, patrz Rys. 2

-Zdjac¢ naktadki, jesli sa.

-Zdemontowac¢ elementy zabezpieczajace, takie jak kotki przytrzymujace, tulejki zaciskowe, sprezyny lub sruby stosowane do
mocowania klockéw hamulcowych.

-Jesli w uktadzie jest wskaznik zuzycia, odtaczy¢ wtyczke.

PRZESTROGA: Unika¢ rozlania ptynu hamulcowego znajdujacegu sigw zblornlku w razie konlecznoscl spuszczajac

nieco ptynu do odp niepr ep! pfyn
y moze sp ¢p z zenia lub i Nalezy ¢ instrukcji
pi ptynu

-W razie konieczno$ci uzy¢ narzedzia rozprezajacego do wcisnigcia klockéw do tytu.
-W przypadku hamulcéw z nieruchoma szczeka nalezy wyciagna¢ klocki z obudowy szczeki.
-W przypadku szczek przesuwnych nalezy rozpocza¢ wyjmowanie klocka hamulcowego po stronie tioka, a nastepnie podnosi¢
szczeke przesuwng do momentu, kiedy klocek hamulca po stronie szczeki bedzie mozna zdja¢ z przegubu.
-Zdja¢ podktadki regulacyjne i wymieni¢ na nowe, jesli sa uszkodzone. Nie demontowac ptyt ani nasadek, ktére sg sztywno
wprowadzone do ttoka hamulca. Jesli wystepuja oznakl wycieku ptynu lub innych uszkodzen zacisku, naprawy nalezy
w autor

ku
- Pierwszy zacisk hamulca, jesli mozna zdjaé klocka od géry, patrz Rys. 3
-Jesli w uktadzie jest wskaznik zuzycia, odiaczy¢ wtyczke.
-W zalezno$ci od budowy zacisku wyjaé sprezyny blokujace, $ruby mocujace, prowadnice lub $ruby prowadzace.
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PRZESTROGA: Unika¢ mozliwego rozlania ptynu hamulcowego znajdujacego w zbiorniku, w razie koniecznosci
spuszczajac nieco ptynu do ika. W przypadku r wego postepowania ptyn
hamulcowy moze spowodowaé powazne obrazenia lub uszkodzenia. Nalezy przestrzega¢ instrukcji

plynu

-Weisnag thok i wykrecm na zewnatrz lub zdja¢ obudowe Nie

-Podtrzymac lub podwiesi¢ zdjeta obudowe w taki sposéb, aby przewdd hamulcowy nie zostat rozmagmety ani uszkodzony.

-Wyjag¢ klocki hamulcowe z obudowy.

3. Dalsze kroki

PRZESTROGA:  Unikaé¢ rozlania ptynu iorniku, w razie i i spusci¢
nieco ptynu do odpowiedniego pojemnika. W przypadku meprawmmwego postepowama ptyn hamulcowy moze spowodowac
powazne obrazenia lub uszkodzenia. Nalezy instrukcji p ptynu ]

-Aby nowe, grubsze, klocki hamulcowe pasowaty do szczek, nalezy docisnag¢ tloki do tytu.

-W przypadku zaciskéw nieruchomych 4-ttoczkowych lub zaciskéw 2-ttoczkowych nalezy wiozy¢ podktadki pomiedzy wcisniete
tloczki lub pomiedzy tloczek i zacisk, aby zapobiec wysuwaniu tych tloczkéw z powrotem, gdy pozostate ttoczki sq odciagnigte.

-W przypadku hamulcéw taczacych funkcje mechanicznego hamulca postojowego i regulacii ttoczki nalezy ustawi¢ z powrotem
do potoZenia pierwotnego poprzez obrét albo za pomoca $rub regulacyjnych w zaleznosci od typu.

-Oczyscic¢ watki, ostony i prowadniki klockéw $rodkiem czyszczacym nie na bazie oleju mineralnego, np. spirytusem skazonym.
Wymieni¢ uszkodzone lub pekajace pokrywkl przecwwkurzowe

OSTRZEZENIE: - Nie ] i itp. do
- Nie wzbudzaé drobnego pytu, ktérego wdychanle moze byc grozne dla zdrowia. W slabo
j nalezy maske
- Nie smarowaé $rub p ani sprezyny zacisku, i z wymagaja one smaru
specjalnego.
- Po dokreceniu zaciskéw lekko nasmarowac ich pr ice smarem epuj
zgodnie z instrukcja pi pojazdu lub J
- Nie wolno dopusclc do zetknlecla sig materiatow clernych klockow itarcz hamulca ze
moze to p A $cic tarcze i

zastosowaé nowe klocki.
- Wymienié¢ $ruby pr
-W przypadku tlokéw o dziataniu stopniowym nalezy sprawdzi¢, czy ich pozycja jest prawidiowa za pomoca miernika tlokowego.
- Sprawdzi¢ grubos¢ klockéw i wymieni¢ wszystkie tarcze na osi, jesli granica zuzycia jest przekroczona albo w razie wykrycia
duzej iloci drobnych lub duzych pekniec.
-Usunag $lady korozji na zewnetrznych lub wewnetrznych czesciach powierzchni roboczych tarcz.

4. Montaz:

-Nowe klocki muszg poruszac¢ si¢ swobodnie w prowadnicach.

- Powierzchnia styku ptyty mocujacej/prowadnic zacisku klocka, a takze ptyty mocujacej kocka/ttokéw hamulca nalezy lekko
nasmarowaé smarem specjalnym zgodnie z instrukcjg producenta pojazdu.

-Podktadki bez korozji, zagie¢ lub nie osadzone mozna wiozy¢ ponownie. Inaczej wymieni¢ na nowe.

- Jesli w uktadzie jest wskaznik zuzycia, nalezy zacisnac nieuszkodzone lub nowe czujniki zuzycia w nowych klockach

hamulcowych.

-Wiozy¢ nowe klocki w odwrotnej kolejnosci niz opisano w czesci ,Demontaz”; powierzchnia cierna powinna by¢ skierowana w
strone tarczy hamulca. W przypadku asymetrycznych ptyt mocujacych/klockami hamulcowymi strzatka musi by¢ skierowana w
strone obrotu tarczy (podczas jazdy do przodu).

-Wiozy¢ kotki ustalajace, sprezyny i zaciski w ten sam sposob, co przed demontazem.

- Jesli klocki hamulcowe sa wyposazone we wskazniki zuzycia, nalezy podigczy¢ wtyczki.

-Dokreci¢ odtaczone sworznie blokujace zaciska hamulca lub $rub prowadzacych. Wymieni¢ sruby samoblokujace na nowe
tego samego typu.

PRZESTROGA: Pi ¢ 6 ecania srub korpusu zacisku
przez pi pojazdu. Ni i (-]
moga prowadzi¢ do usterki hamulca.
-W przypadku hamulcéw z funkcjq regulacji mechanicznego hamulca postojowego musza mie¢ skok swobodny po
powtarzanych uruchomieniach hamulca, ktéry nalezy ustawi¢ zgodnie z instrukcja producenta pojazdu.
-Wymieni¢ klocki po drugiej stronie osi w ten sam sposéb.

5. Préba dziatania:

Po zamontowaniu két i opuszczeniu pojazdu nalezy zwréci¢ uwage na nastepujace aspekty:

- Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego w zbiorniku i dola¢ do linii catkowitego napetnienia w razie potrzeby. Stosowaé
wylacznie nowy ptyn hamulcowy o parametrach okreslonych dla konkretnego rodzaju pojazdu.

PRZESTROGA: W

g ia ptyn
'y moze sp ¢ z zenia lub
ia. Nalezy instrukcji p ptynu
hamulcowego.
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UWAGA:

- Aby prawidtowo ustawi¢ klocki , nalezy kil iu pojazdu. -
¢ do iagnigcia skoku pedaiu hamulca na okolo 1/3 skoku calkownego Przy zastosowaniu statej
sity docisku pedatu jego skok nie moze ulega¢ zmianie nawet po dtuzszym stosowaniu.

OSTRZEZENIE: Jesli nie mozna osiagnaé prawidtowego punktu doclsku i konsekwentnego
dziatania, nalezy sprawdzi¢ caty uktad y. W nie mozna
wykluczy¢ usterki hamulca.

P ie sprawdzi¢ $¢ uktadu

-Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego i w razie potrzeby uzupetni¢ go do poziomu maksymalnego. Stosowa¢ wytacznie nowy
ptyn hamulcowy
o parametrach okreslonych dla konkretnego rodzaju pojazdu.

PRZESTROGA: W i go postep: ia ptyn y moze sp ¢ p
zenia lub ia. Nalezy instrukcji ptynu
- Skontrolowa¢ dziatanie hamulcéw przy jezdzie z mata p ietajac ze S |ch it ia moze byé¢
ograniczona podczas pierwszych préb. Nie stosowa¢ nadmiernej sity ani nie uruchamia¢ hamulcéw w sposéb ciagty w celu
przyspieszenia wypetnienia uktadu.
- Zawsze przestrzegac instrukcji producenta pojazdu.
- Przestrzega¢ przepisow drogowych podczas prob dziatania hamulcow.
- Prébe dziatania wykona¢ na drodze publicznej, aby sprawdzi¢, czy ukiad spetnia
wymagania odno$nych przepisow; w przypadku naczep sprawdzi¢ automatyczna,
przektadnie biegu wstecznego.

6. Ogodlne:

-Zuzyte klocki hamulcowe nalezy usuwac¢ zgodnie z krajowymi i/lub lokalnymi przepisami.

-Nalezy regularnie sprawdzac¢ stan klockéw hamulcowych i innych elementéw zuzywajacych sie.

-Jesli grubos¢ materiatu $ciernego na klocku jest mniejsza niz 2 mm albo po zapaleniu sig kontrolki zuzycia klockow
hamulcowych, wymieni¢ wszystkie klocki na danej osi.

SLIDING CALIPER BRAKE FIST CALIPER BRAKE
FIXED CALIPER BRAKE (if pad can be removed from the top) (if pad removal from top is not possible)

4
A -Fig 1 B - Fig 2
1. Klocek hamulcowy 2. Tarcza hamulcowa
3. Zacisk hamulcowy 4. Ttoczek

1 Bremsbelag / bremsebeloegning / brake pad / piduriklots / jarrupala / palquettes de
freins / Takakia pp évwv/pastiglia / bremzu uzlika / rembekledingen / bremsekloss /
pastilha de travao / garnitura de frina / Topmo3sxana Haknagxka / bromkloss / brzdove
oblozenie / zavorna obloga / pastilla de freno / brzdovych desticek / fekpofabetet /
fren balatasi

2 Scheibe / skive / disc / ketas / levy / disque / Aiokog / disco / disks / schijf / skive /
Iuck / skiva / kotuce / kolut / kotouce / tarcsa / disk

3 Sattel / kaliper / caliper / sadul / satula/ etrier / Aaykava/ pinza/ suports / zadel /
pinca/ cleste/ Ckoba / sadel / strmena/ sedlo / trmena/ kengyel / pens

4 Kolben / stempel / piston / kolbi / méanta / EuBoAo / pistone/ cilindrs / zuiger / em-
bolo/ MopueHs / kolvar / piestoch / bati/ pistec / dugattyu
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